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^r^^^fi'' 1 žasná jest cesta, již vykonalo člověčenstvu! 
...xŽ , Ví/ " ; ní jako prosté dítko bez pomoci, bez přispěn 

íf/;- """'li i : ^hranA a nrn^tfpHL-rt ■ lwln iřmu ^ár^acíri L-riiřř 



Vydalo se na 

zbraně a prostředků: bylo jemu zápasiti krutě s rozkacenými 

\^íJ4l5," živly přírodními; ale právě tímto neustálým bojem o život 

■'__:.:_„__. . probuzena jest moc tvůrčí, která dosud bj^la dřímala ve nitru 

jeho: jí potíral člověk všeliké překážky, jí domáhal se vítězství a záhy jal 

se panovati plachým živočichům r nehybné na pohled přírodě. 

Očividně vzrůstal počet jeho výbojů; než ne všech dostalo se jemu 
bez nesmírných strastí, nebezpečí a nejbolestnějších obětí. 

Vodu na př. tento živel bez poklidu teprve po dlouholetých bojích 
bylo mu lze překonati Prvý dobrodružec, který vinám se svěřil a od břehu 
odvážil se vzdáliti. zakusil zajisté velikých útrap. 



Commiiil pekgi ritem 

Prímus, ncc timuit praecLpítum Africum 

Pecert au tem Aqui loni bus 

pěje Hnratius^, jenž onoho dojmu byl ještě nedalekým. Jen vzpomeňme si 
na strastiplné cesty Odysseovy, jaké obtíže a nesnáze bylo jemu přetrpéti, 
jaké překážky překonati, než-li dostihnul jakéhosi břehu pevniny a posléze 



') .Tenf jistě srdce t kfe 
eslo minii a nebál se ní bulifne 
i bísného Xotu!> 
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»kouh'cí se Ithaky* ! Jak mnoho as pokusů nutno bylo vykonati, jak mnohé 
pohromy zažiti, než- li se vyvinuly ze svrchované nedokonalé plavby dávno- 
věku nálezem magnetické střelky a později sextantu nejvelikolepější a nej- 
přiměřenější tvary šroubového parníku námorského ! Co by byli as předkové 
naši řekli, kdyby viděli, kterak nyní paroloď, s 1000 lidmi na palubě vyko- 
nává cestu vodní z New-Yorku do Brém hravě za deset dní? 1 ) 

Již r. 1 543 ukazoval španělský kapitán Blasco de Garray v pří- 
stavu barcelonském parní lodici dle svého podání a přece prohlásila ještě roku 
1802 od Napoleona ku prozkoumání Fultonova projektu ustanovená vě- 
decká komise ideji použitím pár}- projeti úžinu za »visionnaire et impraticable « 
a Napoleon sám se vyjádřil: »Eh bien! cest un fou!* Blázen! Chce lodstvo 
hnáti do Anglie vařící se vodou!' 2 ) — Ba i tehdy, kdy parolodě směle již 
prorývaly spousty vodní, jal se roku 1836 matematicky dovozovati učený 
Dr. Lardner v »Quarterly Review*, že nikdy se nedostane paroloď přes at- 
lantický oceán! » Podobně mohli bychom si též usmysliti,* pravil >z New- 
Yorku neb Liverpoolu jeti do měsíce!* 

Podobnvch úkazu shledáváme v dějinách více a není to bezcenné vra- 
ceti se k těmto a podobným projevům vrstevníku, když situace rovné oněm 
u věku našem znova se vyskytují. Ocenění budoucnosti podmíněno poznáním 
minulosti. Předvídati jest věděti! 

Uvedeme ještě několik příkladu: 

Když Stephenson Manchester chtěl spojiti drahou s Liverpoolem, 
dokázáno mu přesně, že to holou nemožností, aby lokomotiva urazila v 1 ho- 
dině \2 angl. mil a cdinburgská »Rcvie\v< vyzývala obecenstvo, by To- 
máše Gray-a vstrčilo do svěrací kazajky, když se byl tento opovážil za- 
stávati tuto možnost! 3 ) 

Když byla podána předloha osvětlování Londýna plynem — vypravuje 
du Přel — byla myšlenka tato »ve jméně zdravého lidského rozumu* od 
jinak proslaveného Sira Humphreye Davy -ho uvedena v posměch a 
WalterScott uveřejnil » protest* proti » směšné této ideji . Jistý W e b- 
ster napsal ještě r. 181 1: > Většina vědecky vzdělaných mužů v tom se 
shoduje, že osvětlování plynem jest jen pouhou neužitečnou hračkou.* 

Když Benjamin Frank lin r. 1752 zkoušeti chtěl, zda možno 



') Parník »Umbria* ujel r. 18S7 z Liverpoolu do Xew-Vcrku za o dní 2 hodiny a 37 minut. 

7 ) Když pak pozdéji zkroceny César ubíraje se do vvhnnnství první parník uzřel, zvolal 
prý bolestné: »V té chvíli, kdy jsem byl z Tuillerií propustil Fultona, zbavil jsem se už císařské 
koruny !c 

a ) Podobné bojoval v Německu proti železnicím ješté r. 1S33 Dr. Alex. Lips ve svém 
spise : »Die Unanwendbarkeit der englischen Eisenbahnen auf Deutschland.c 



PROŠLO V. 



sváděti blesk papírovým drakem, pojal s sebou chlapce, by na něj »svedl« 
posměch obecenstva, na nějž jeho zkoušky činily » dojem hračky*. Když pak 
v londýnské akademii věd o svém bleskosvodu přednášel, utržil notný vý- 
směch a rozprava jeho nebyla přijata do časopisu této společnosti. 1 ) A přece 
vyjádřil se r. 1756 slavný L. Kulér, že » papírový drak, tato od učenců 
pohrdiivě opovržená hračka u myslitele vzbuzuje ty nejhlubší myšlenky!* 

Nejinak dařilo se i G a 1 v a n i - m u, když r. 1790 byl uzřel zvláštní 
účin elektřiny na žabí stehénka a toto své pozorovaní uveřejnil. Strhnulť se 
proti němu pravý >homerický smích*, o němž Galvani sám takto se vyjádřil : 
>Dvé stran učinilo na mne útok: učenci a nevědomci. Tito i oni vysmívají 
se mi a zovou mne » tanečním mistrem žab!« Přes to vím však, že objevil 
jsem jednu z nejmocnějších sil přírodních* 

Když Strada r. 1617 ve svých »Proclusiones Academicae* zavrhoval 
ideji o možnosti dopisování do dálky pomocí magnetické jehlice a Bailey 
ve svém »Dictionary« r. 1730 povážlivě vrtěl hlavou nade takovými » šílenými 
illusemi* — co řekli by nyní, kdy telegrafujeme pouštěmi a oceánem k Ama- 
zonu, Amuru a Gangesu. kdy délka drátů telegrafických obnáší 36krát obvod 
zemskv?! 

Rovněž tak má se věc s otázkou plavby vzduchem. 

Moře vzduchové, jehož čistý éter dech pozemský nekalí, vábí nás ne- 
menší silou magickou, než-li oceán a poušť. Již u Sofokla praví Oenomaos: 
»() kéž byl bych orlem k nebi pronikajícím! Plul bych nade vlnami širého 
modrého moře* a Horatius 2 ) mění se v labuť, aby důkladně pocítil onu 
rozkoš letu, již tak poeticky umí líčiti. — A také prakticky pokoušeli se 
lidé již od šedého dávnověku nápodobiti ptačí tělo neb nalézti jiné prostředky, 
jimiž by jim bylo lze opustiti hrudu zemskou a vniknouti v říš neobmezené 
svobody! Nasazovali zdraví své i život; než sotva že některému odvážlivci 
zdařilo se spustiti se s vyššího jakéhosi bodu na níže položený, tak že umělé 
perutě nesloužily leč k umírnění pádu. 

A již viděli v tom mnozí zvláštní »znamení nebes*, ba i učenci, jako 
A. Borelli 3 ) tvrdili, že >člověku není schopnost do povětří se vznésti od 
boha dopřána*, když tu pojednou — dne 5. června 1783 — Montgolfier 
— druhý to Cólon — vystoupil a nám to povznášející vědomí vštípil, že 
i tento živel člověčenstva smí si podrobiti! 



*) Vždyť ještě r. 1802 nepřijal také Poggendorf pojednání P h. Reisa o jim vynalezeném 
telefonu do svých vAnnalů-, považuje přenášení mluvy lidské za * mythus* ! (Dr. Alfred Urba- 
nitzky : >Die Elektricitat im Dienste der Menschheit* Leipz. 1885, 883.) 

•J Oda 20. kn. II. 

3 ) iDe motu animaliumt Komae 1O80— 81. 11. sv. — Posl. vyd. v Haagu 1743. 
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Dne 21. listopadu 1783 podniknuli Pilát re dc Roziére a marquis 
ďArlandes prvou skutečnou plavbu vzduchem a dne 7. ledna 1785 
vznesl se Pierre Blanchard spolu s Drem. J. J e f f e ries-ems onoho 
strmého úskalí u Doveru, jehož závratnou výši W. Shakespeare 1 ) tak 
úchvatné líčí a přistál dříve než uplynulo dvé hodin na břehu francouzském l 

Okřídlený oř, o němž báje vypravuje, náhle obživnul, vstoupil ve služby 
člověka a ochotné unášel jej v dílny hromu a blesku, vetru a bouří, deště 
a sněhu. Nejsmělejší sny fantasie překonány netušenou ryzou skutečností. 
Na zemi plížil se tehda ještě dostavník stromovím a milníky denně sotva 
o tři, čtyry míle — vysoko ve vzduchu, výše než-li orel, ve sférách, jichž 
ani Titánové stavíce Pelion na Ossu dalece ještě nedostihli, letěl však odváž- 
livec nade mraky, mořem a vrchy s větry o závod! 

Poezije této myšlenky, nevšednosť podívání, šlechetné vítězství vědy 
neobrátily na se jenom pozornosť vzdělanců ; celý národ, ba celé lidstvo 
uchváceno bylo radostným nadšením. Vzduchoplavec ctěn jako pravý hrdina 
a reformátor novověku. Očekávalo se neodvratnou jistotou, že podaří se 
určovati ony veliké proudy vzduchové rovněž takovou přesností, jako odliv 
i přiliv moře, jako drahý hvězd a že lidé v brzku již budou cestovati v každý 
díl světa, aniž by obtěžováni byli kouřem, jiskrami neb námořní nemocí a 
to rychlostí mnoha, mnoha zeměpisných mil v hodině . . 

Víme, jaká éra roku 1783 následovala: revoluce šíří se celou Kvropou, 
národové se bouří, doba děsných válek a bezpříkladné ctižádosti nastává. 

Obyčejný osud věcí stihnul i vynález Montgolfieruv. Jsa nejprve veleben 
přepjatou emphasí a až směšným enthusiasmem, poutal po revolucí fran- 
couzské již jen zvědavost' lidskou, slouže k účelům pouhé spekulace neb 
charlatanerie. 

Teprve po desítiletích vrací se opět mír a nový dech zdá se že ovívá 
světem. Není tomu dávno, kdy otázka plavby vzduchem stala se předmětem 
vskutku vědeckého prozkoumání, nalézajíc všude hojně přátel. 

Přírodověda měla vždy dítka bolesti a má je dosud; elektřina jako 
zdroj světla a sily nesplnila ještě dalece naděje, jaké v ní zprvu byly kla- 
deny ; meteorologie, pokud se zanáší předpovídáním povětrnosti, učinila dosud 
pramalý krok ku předu; objeveni bacillu cholery, úbytí a jiných nemocí 
jest méně platné, nežli přísné policejní předpisy atd. A přece! Ustoupili 
bychom? Pustili bychom vrabce, dokud nemáme ještě holuba poletujícího na 
střeše? My, lidé, jsme příliš netrpěliví; vítáme vítězoslavně každý nový vy- 
nález, očekávajíce od něho pravé divy a jsme-! i pak sklamáni, pak se dur- 

*! *Král Lear*. IV. jciln. ti. vyjev. 
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díme, nic nedbajíce, zda tím snad důležitá odvétví vědy upadají v nevážnosť. 
Byť není i vědé na újmu, je li ten neb onen problém zatlačen z tržiště obec- 
ného života v soukromou studovnu neb laboratoř, tož přece, trváme, mnohdy 
jest lépe, má-li i širší obecenstvo na jakési vědecké záhadě zájem a pracu- 
je-li o jeho rozřešení. 

Jedná se o řízení vzducholodě, tedy problém, jejž lze rozřešiti ovšem 
jen na základě pokusů a výpočtů nevyžadujících pouze značného nákladu času 
i peněz, nýbrž i dlouhých, trpělivost svrchovaně napínajících studií a spolu- 
působení všech exaktních věd. 

Jedná se o to, aby člověk 7a normálních poměrů ovzduší zem- 
ského mohl plouti 1 ) vzduchem rychlostí více metrů za vteřinu, po delší dobu 
a v libovolném směru. Nesmíme žádati věcí nemožných; nesmíme žádati, aby 
vzducholoď uháněla rychlostí orkánu a nákladem co největším v ohromných 
výších přes roviny, pohoří a moře do nejvzdálenějších končin! 

Parol od, jíž sestrojil r. 1707 Papin, pohybovala se na Fuldě dosti 
váhavě a přesně, o 100 let později podařilo se teprve geniálnímu Fultonovi 
po nesmírných obtížích i zápasech zbudovati prvou praktickou paroloď 
s lopatovými koly. 

Podobně Cognot-ova prvá lokomotiva v Paříži r. 1770 nebyla po- 
vozem příliš vábným a teprve po mnohých změnách, opravách i vynálezech 
vyšla r. 1829 v praktické údobě z rukou Stephenson-ových. 

Dnešního dne učinil tento >pluh osvěty* spolu s parolodí úplný pře- 
vrat v sociálním životě obyvatelů pozemských a možno směle tvrditi, že vy- 
konal pro vzdělanost a zbratření národů více, než všichni mudrci a proroci 
od pravěku až po naše doby! 

Vezdy nutno uvážiti moc času a pomysliti, že mnohé pokusy třeba 
ještě učiniti, než-li řízení balonu dokoná se zdaří. A že řízení takové jest 
možné dokázal r. 1 884 — 1 885 prakticky Charles Re nard. jemuž se 
podařilo při sedmi plavbách pě t k r á t vrátiti se na původní místo odjezdu, 
kdežto učenci jako M o n g e, L a Pláce, Kulér, Gauss a nejnověji 
piof. Jiří W e 1 1 n e r 2 ) a prof. H e 1 m h o 1 1 z s ) dovodili možnost tuto evi- 
dentně zevrubnými matematickými rozbory. 

') Zajímavo, že Němci neznají našeho rozdílu mezi »plovati« ífr. nager) a »plouti« (fr. 
llottor). Pro obé "mají jen vyznám: ^schvvimmen«. 

•; »Cber die Móglichkeit der LuftschifřfahrU v >Technische Blarter*. Prag 1870, 81 — 97 
a samostatné Brúnn 1883 (II. vyd.) 

') •Theoretische Betrachtungen uber letikbare LuftschiíT<;c a >Cber ein Theorem geome- 
trisch áhnliche Bewegungen tíůssiger Kórper betreťfend nebst Anwendung auf das Problém, 
Luftballon's zu lenken« v »Zeitschrift des deursclien Vereines zuř Fórderung der Luftschifffahrt* 
Berlin 1884, str. 05 a násl. ; 233 a nrisl. 
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Všeliká pochybnost musí tedy utichnouti. 1 ) 

Třeba véno váti se tedy studiu aérostatu, soustřediti síly porůznu roz- 
ptýlené i roztříštěné v jediném bode, z něhož dosíci lze bezpečného výsledku 
a bráti se pevným i jistým krokem ku vytčenému cíli. 

A toť právě účel tohoto spisku. Zasněme věru, jak kusé vědomosti 
u nás rozšířeny jsou právě co se týče vzduchoplavectví i mezi tak zv. vzdě- 
lanci. Přemnozí z nich vědí jenom to, čeho se byli dočetli z povrchních 
a nespolehlivých zpráv denních listů neb ve článcích encyklopedických často 
pochybených .... Jiní lidé, jimž sklenice piva, kterou drží v ruce, jedinou 
a nejreálnější jest skutečností, odbývají s posměchem vše, co zdá se jim býti 
hypotésou; někteří z nich činí tak z pouhého návyku: všemu odporovati, 
aniž by sami vlastně věděli, proč tak činí; jiní opět, poněvadž prosté a 
setrvalé upírání po jich mínění jest znakem vytřibenosti a hloubky ducha, 
kdežto přece upírání jest věcí snadnější a pohodlnější, než-li vědecký a vážný 
rozhovor. Jiní činí tak dokonce na základě zcela nesmyslných zásad, jež 
kdesi zaslechli, na pr., že prý balón »nem:í ve vzduchu žádné opory,* že 
»nemá v přírodě žádného analogon* a p. : většinou však. že podstatu aero- 
statu neznají a o podmínkách jeho řízeni ani tušení nemají. 

Naproti tomu — trváme — jest u nás v Cechách též dostatečný počet 
myslících a po vyšším bažících mužů, kteří radostně vítají i tu na první po- 
hled nejodvážnější hypotésu a plni naděje i touhy ji zkoumají neupustíce od 
ni drive, pokud se nebyli přesvědčili, že spočívá na klamných návěštích, 
mylných výpočtech neb liché obraznosti, nebo pokud nebyli seznali, že za 
domnělou hypotésou se neskrývá nižádná nová neb prospěšná pravda. 

Abychom interes pro plavbu vzduchem i u nás vzbudili a mnohé mylné 
i bludné představy o záhadě letu vyvrátili, vydali jsme tento spisek, v němž 
nalezne laskavý Čtenář v soustavném obrazci dle věrohodných a původních 
pramenů přednější projekty, jaké dosud byly učiněny i zkoušeny a to nejen 
vztahující se ku řízení vzducholodě, nýbrž i ku létání bez balónu. — Jich 
znalost jest zajisté prvou a nejdůležitější podmínkou dalšího příznivého roz- 
voje plavby vzduchem -) 

V' Joště na jaré r. 1S84 vydal ve Vídni Viktor Silberer brožurku: »Die Unmog- 
lichkeit der Leukbarmachung der LuftluUons. — Viz odpovédT v »Zeitschrift des d. V. z Ford. 
d. Luftsch.* 1884. 12 1 124 a iSSo, ilo — 150. 

•| Z přečetné nověj>i literatury v^iuchuplavecké odporucujeme na>im čtenářům zejména spisy: 

II att on Tumor: Astra Castra, Experiment* and adventures in the atmosphere* . 
London 1SU5. 

A. Si re os et Th. Pallier: -Histoire des Ballons* Paris 1870. 

Círaf A. Buonaccorsi di Pistoja: > LuftschifrYahrtsstudien*. Wien 1S80. 
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Probíráme-li se onou spoustou rozmanitých těch projektu po rúznu 
v illustrovaných časopisech, brožurách, patentních spisech uloženou, často 
zdá se nám, jakobychom se ocitli v jakési krajině divů: Mnohé z nich obsa- 
hují sice stále a stále se opakující staré ideje, jimž jen obraznost nový udě- 
lila tvar a které postrádají nejen technické možnosti, že by mohly kdys 
vůbec býti provedeny, nýbrž i přímo odporují fysik ílním zákonům ; v jiných 
jeví se však myšlénky vzácné i smělé prozrazujíce důmyslného svého pů- 
vodce a jsou nám zárukou brzkého uskutečnění dávného ideálu člověka. 

Jest věru nemožno výhody, jež by lidstvo dokonalým rozřešením 
problému plavby vzduchem nabylo, oceniti. Mezi oněmi přemnohými vyná- 
lezy mechanickými, jimiž právem věk náš se honosí, nižádný zajisté by nebyl 
větším tohoto. Dřívější nezdary nesmí pojímati se jako zvěstci nezdarů 
příštích, neboť za poměrné krátký čas sesbíráno bylo množství drahocenných 
dat i zkušeností. 

Konstrukce řiditelné vzducholodě není právě věcí tak snadnou, není 
vynálezem jediným a člověka jediného, nýbrž souborem mnoha vynálezů a 
výsledkem dlouholetých studií i zkoušek mnoha lidí, byť i nebyla vyloučena 
možnost, že okamžitá, nahodilá šťastná myšlenka — jak toho příklady máme 
z jiných odvětví lidské činnosti — rázem p; ekoná a zdrtí veškeré dosavadní 
malomocné snahy a světu podá nový komunikační prostředek, jakých už 
více sestrojil vynalézavý genius lidský. 

Protož vítán jest každý vzdělaný a věd přírodních znalý muž na kol- 
bišti tohoto světového závodění! 

Nuže věnujte pozornost našemu spisku i vy, kdož jste si plavby 
vzduchem dosud nevšímali a přece už toho tolik zažili v našem vynalézavém 
století! Vaše myšlenky běží bleskurychle v telegrafních drátech kolem země- 
koule; vaše vlastní slova kvapí na mile daleko srozumitelně ku naslouchají- 
címu uchu — nebude trvati snad dlouho, vy se dokonce i uvidíte na míle 
daleko! Drive musili jste proseděti ceié hodiny před portraitním malířem 
a nyní zachycuje fotografije obraz váš v trysku koně, u víru tance i ve 
hbitém skoku ! Vy, statkáři, již druhdy museli jste po celé dlouhé týdny 
zorávati role svá tisíci rukami, můžete nyní tutéž práci parním pluhem vy- 
konati za hodinu! Jaký rozdíl mezi lenivými cepy a mlátícím strojem no- 
vého věku! Vy, plavci, kteříž čekali jste druhdy celé měsíce na příznivý 

Jos. Mauder: »Geschichie uber dic LuftschifťfahiU. Wien 18S0. 

H. Moedebeck: vHandbuch der LuftschitTfahrt.« Leipzig 1880. 

G. Tissandier: > Histoire des Ballons et des Aéronauts célěbres.' Paris l88ó 

a 1887. — (2 sv. nádherné dílo.) 
Henri de Graffigny: >La Navigation aérienne et les li.dlons dirigeables.* 

Paris 1888. iném. př. od Adolfa Schulze. Leipzig 1888.J 
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směr větru, brázdíte nyní sirá more vzdor větrům i bouřím. Vy, pionéři F 
kteříž vodívali jste nás po osamělých i neschudných stezkách přes pohoří, 
vy zbudovali jste nám pohodlné dráhy pod a skrze vrchy! Vy, bojovníci, 
kteří druhdy musili jste se osobné utkati s nepřítelem a s ním zápasiti tváří 
v tvář, jste jemu nyní už nebezpečnými u vzdálenostech, ze kterých sotva 
jej vidíte! Konečně, vy hrdí astronomové, již druhdy jste se domnívali, 
že stojíte uprostřed všehomíra a že celý svět kolotá kolem vás, nyní však 
světy vážíte, paprslek sluneční rozebíráte a z něho na látku hvězd soudíte — 
ó zastavte se, vy všichni, na okamžik v neúmorném snažení na povýšeném 
svém stanovisku a pohleďte, čeho se vám ještě nedostává! 

Jste pány na zemi, pod zemí, na vodě i pod vodou — jediná jen říše 
vzduchu vane ncskroceně dosud nad vašimi hlavami! Zmocněte se i této 
říše a učiníte všickni veliký krok ku předu! 

Ze kdysi nalezneme cestu přes vrchy i údolí, souš i oceány, o tom 
není pochybnosti — chcete-li se však času toho dožiti, tož spolčete se 
všickni — staří i mladí — ku velikému tomuto dílu ! Vy mladíci postavte 
se po bok starcům, abyste pochopili minulost a vy stříbrovlasí kmetové, 
kteříž ocitli jste se téměř už na prahu žití, přidružte se k jinochům, podpo- 
rujte jich snahy, abyste i vy uzřeli budoucnost ! 

Trnitou jest cesta, po které kráčí věda aeronautická zápasíc již 
po celé století s mylnými názory a předsudky lidskými. Než nedá se od- 
straniti, nedá se oklamati, neboť ví. že let jest pohybem mechanickým a že 
lze jej tedy nápodobiti; ví, že řízení balónu není illusi, neboť ve všech do- 
savadních pokusech v oboru tom učiněných zračí se pokrok nepopiratelný 
a to jest věcí nejradostnějších přislíbení. 

Až pak kdysi — my mluvíme tuto z nejpevnějšího svého přesvědčení 
— problém plavby vzduchem bude rozřešen a veškeré práce i obtíže posléze 
slavným zvěnčeny budou výsledkem, pak nastane nový obrat, nové období 
v dějinách lidstva a jakkoliv i veliké bylo určení pokolení našeho dosud, 
přece bude zastíněno leskem i skvělosti události příštích! 

Parolodě okeánu i železnice pevniny jsou člunky semo tamo jezdící a 
tkající živoucí roucho lidské vzdělanosti a parailelní čáry drah i drátů 
telegrafních jsou notové linie, na nichž napsaly už induktivní vědy zosobněné 
v technice slavnostní svou ouverturu a na nichž po dalších vítězstvích v zá- 
pase o vyproštěni člověka z okovu tíže napíši také sve symfonie heroickél 
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hceme-li pojednati soustavně o problému letu, třeba nám 
rozeznávati dvé hlavních metod: metodu létání pouhou silou 
mechanickou neb pomocí balonu. 

Létadia prvého spůsobu zoveme »létadly dynamickými', 
letadla pak druhého spůsobu »létadly statickými*. Mezi le- 
tadla dynamická náleží pak: 



A.) Křidla umělá. 

lOrtliopiéres.t 

Nelze upříti možnost létání, neboť příroda živoucí nám toho podává 
příklady. Orel vznáší se vysoko ve vzduchu 2 ), vlaštovka hravé houpe se na 
svých perutích, jako šíp letí holubice, 3 ) ryby, hmyz létají, ba i těžký havran 
a příšerný netopýr poletuje semo tamo! 

Což nezdaří se tedy nikdy neúnavné činnému duchu lidskému, aby let 
tento nápodobil ? 

Dle bronzových okřídlených figurek nalezených v poříčí Xilu lze nám 
souditi, že již staří Egypťané konali pilná i dosti důkladná studia 
o letu ptačím. Přesnost, jakou figurky tyto jsou provedeny, jest véru po- 



') ■ 



i příkrým: a± k nebi unáší nás Sílená naše touha. U 

do výše 9000 m, sup a orel 7000— 8000 m ; luňák a sokol 4 

>vka 2-jOO m, skřivan looo m; s motýly setkal se Flammai 

plavci 400 hodin daleko od pevniny nade širým mořem a pi 
i se ku svému hnitdu na pibřeií. Orel uletí la 1 vieřinu 21 
kdeito tioíiovni holubice 11 1 vteřinu až 33 m. 
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zoruhodná. Tak leží na př. vezdy čtyř konců perutí a úpatí těchto figur, 
z nichž dvé podáváme tuto 1. čtenáři na ukázku (obr. i. a 2.) v obvodu 
kruhovém, jaký lze opsati, zabodneme-H jeden hrot kružidla do hrudní kosti 
nejvrchnějšího páru žeberních kostí a druhý do úpatí. Při normální velikosti 
tčchto figur obnášela by délka tohoto poloměru 1.3 m. plošný obsah opsa- 
ného kruhu tedy 5, 3m 2 . Měřením neb výpočtem shledáme, Že povrch křídel 
celého přístroje zaujímá asi 2 m 1 , tedy mnohem méně než třetinu okružné 
plochy. 

Volba těchto rozměru podává skvělé svědectví o bystrém pozorování 
přírody, nebot u ptákii leží konce křídel a špice ocasu rovněž v obvodu 
takového kruhu a mezi jeho plošným obsahem a rozlohou křídel jest po- 

dobný a sice pro ptáky téhož typu nepo- 

,.-*" """.. s chybně týž číselný poměr. Mimo to sluší 

poznamenati, že dle vyobrazení obé šikmo 
vzhůru oproti sobě nakloněných perutí 
tvoří úhel asi 135*, tedy týž úhel. jaký 
pozorujemc 11 holubů a jiných ptákn, spou- 
1 ští-li se mírně s výšin. 

lato svrchovaně rationelní konstrukce 
vyvrací, tuším, dostatečně domněnku, že 
by operutěné ony eg. figurky byly pou- 
hými symboly; spíše lze míti za to. že 
jsou lo znázornění vskutku sestrojených 
i zkoušených letadel, s čímž podivuhodně 
ni*. .. NaK*«yH.k.. ii-.:»». shoduje se řecký mythus o Dacdalovi 

a synu jeho Ikarovi. Daed.iiu?, stavitel labyrintu na Krétě, nctií po mí- 
nění našem, leč zosobněním egyptské techniky, již si bylí Hellcnové osvojili 
prostřednici vín 1 Feiiičanii. 

Když byla stavba dokončena — vypr 
svých ■Metamorphos — chtěli odejiti: ne 
nechtěl je propustiti. Zžíráni jsouce touhoi 
-- pnuli k sobě plni smělé odvahy: 




O v i d i u s v osmé knize 
; Minus, mocný' vládce na Krétě, 
1 Sicílii — milé své domovině 



vdali se na cestu 



m: Ikarus však. 
svého podniku. 




pokus besnierUv 
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V historických dobách zmiňuje se Diodor Siculus ze Sicílie ve 
svých dějinách, Že Skyt A b a r i s r. 563 měl zlatý šíp, na němž prý byl 
s to vykonati daleké cesty vzduchem, což i Herodot 1 } dosvědčuje. 

Církevní otcové: Augustin, Eusebius, Arnobius a j. vypravují, kterak 
Simon Mágus, jsa vyobcován z církve pro svatokupectví, živil se v Římě 
jako kejklíř. R. 66. po J. vznesl se před císařem Neronem »pomocí dé- 
monů* do povětří s chlumu kapitolínského ; ale když byli prý jej na rozkaz 
sv. Petra >démonové« pustili, spadnul na »svatou cestu« a zabil se. s ) 

Prvou dčjepisně zjištěnou _._ — 

zprávu máme však teprve ze ,-'' "•.. 

XII. století, z doby císaře Ema- 
nuela Commena. R. 1147 při / 
návštěvě sultána Chrisothlana 
spustil se totiž s věže hypo- 
dromu v CaHhradě jakýsi s a- 
r a c é n ve volném plášti tvoří- 
cím netopýří křídla, ale dopadl 
na dvůr tak nešťastně, že má- 
lem by se byl zabil. 

Ve XIII. věku zabýval se 
problémem letu Roger Ha- 
c o n ( 1 2 1 4- 1 294), onen proslulý 
visionér, jenž předvídal tak mno- 
hý vynález dob příštích. 3 ) Pravit 
na příklad ve spise svém : »De 
mirabili potestate artis et Na- abr - '■ ! *™™sn«*'<* figur*. 

turae«: >Possunt etiam fieri instrumenta volandi, ut homo scdens in medio 
instrumentí, revolvens aliquod ingenium, per quod alae artiftcíaliter compo- 
sitae aerem verberent, ad modům avís volantis.* 1 ) 

Orel Regio mon t a nův (Jana Múllera 1436— 1475) — jejž připomíná 
Gassendi — letěl prý králi Karlu X. při jeho korunovaci 5 mil daleko 




'1 IV. cap. 30. 

-I Tillemont: .Hístoire ecclésiastique- IL, 37 — PlouquetŤ .Die 

*} Tak na př. mluví o lodích, Utere liuiloa plouti n* milé b e 

korábech, jei uvede na oceánu jedin) irui do pohybu ivchlejíího, ne 

veslařů: zmiňuje se též o vor.ei.ti. >lu nulii nebudnu iopialeni ani kun 

přece budou ujíídeti ti euvé řitě lnou rychlosti »tp. 

přístroje ICrací, 'e ilovék sedí v prostředku 



křidla 

nuliiT.it 



.:>< » 



oniire <i<"s Herésies" 1 . 85. 
v « s e 1. ba i o velikých 

kdyby pricovalo ronotství 

iříitroje old« klikou, jíi 
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vstříc a vyprovázel prý ho zase zpét až ku bránám Norimberku. Dle jiných 
věrohodnějších zpráv však neletěl tento orel, nýbrž sedel na pyramidě a po- 
zdravoval kolemjedoucího císaře kývaje hlavou a mávaje křídly. Podobně 
nelétal zajisté i druhý automat, jenž Regiomontanovi se připisuje : železná 
moucha, o níž se vypravovaly báječné věci, nýbrž běhala pouze po stole, 
pod nímž byl ukryt magnet. 

Kolem r. 1460 konal Giovanni Battista Dante pokusy 
umělýma k tělu připjatýma křídloma, o nichž jedná obšírně Césare Crispolti 
v »Perugia Augusta* (Perugia 1668). Několikrát podařilo prý se mu i pře- 
letěti jezero Traziménské. Naposled spustil se s věže chrámu Maria delle 
Virgine v Perugii; padnul však na střechu a zlámal si nohu. 1 ) 

V tak zv. »Codex atlanticus* v Miláně zachovalo se nám asi 100 skizz 
pocházejících od Leonarda d a Vinci (z. 15 19), které vesměs se vztahují 
ku záhadě létání a svědectví vydávají, jakou pili vynálezce padáku (padi- 
glione) 2 ) tomuto předmětu věnoval. Také ve spise svém >De excellentia ho- 
minis* 1 5 14 činí Leonardo předlohu letadla.'' 

Obdiv svých současníků vzbudil také hodinář H o 1 o r i. který ve XVI. 
století v Troyes v Champagni žil, svými odvážnými pokusy. Jednoho dne, 
když byl se spustil z městské věže a nade Sekvanou se vznášel, uchopen 
byl východním větrem a mr>tén k zemi tak nešťastné, že nemohl pokračo- 
vati dále u svvch zkouškách. 

K- l 577 proslavil se Hollandan van 1 1 e l m o n t svými učenými před- 
náškami o umění letu. kdežto architekt F austus V a r a n t i u s ve svém 
spise Machinae novae cum declaratione latina, italica, hispanica, gallica et 
germanica- Venetiae 1617. podal popis i vyobrazeni jakéhosi padáku, jejž 
si myslí pevně přivázaný ku hřbetu větropiavce.*' 

Rovněž prof. F 1 e y d e r s v Tubinkách"' r. 1627 a Xeapolitán Port a ,: í 
1629 dovozoval možnost" letu mechanickými přístroji. 

John \Y i 1 k i n s, biskup v Chesteru z. 16721 vydal kolem r. 1630 
drululv velmi oblíbené spisv »Discoverv of the new World . *Daedalus< a 
»Treatise on mechanical Motionsc, v nichž uvádí čtvero spusobu létáni: 

: i Srv. Ji. > Dante v Dictionnaire -le Thysirur? .iu 1\ rau'.hii. 

•"/ I>I-iuh«» h\\ považován T.enorman-l v Montpeliiťru ' 17S.V /i vynálc/ce pa-láku. 

r j 1'a^ehiu* : De novis invenii*: I.i]>». i7'»o, u 5S a Caru< Sienu:: Leonanlo cla Vinci 
unii <li o FroMerne !er Lufrsi-hiitfahrt v časopise A" oni VcU mm Meor i^^j. květnový sešit. 

4 ? I*\i- ť í«:atné p«»u>i*o : i. v v tomto síleti padáku prakticky. Tak na př. spustil s<: pe- 
nézokaz Lcvin iniprnvfcuvnmni padákem -5 okna svého vo/.ení v pevnosti Miolanu. 

"•) De nrte volanuic 

") Migia naturali< ^ 2 o. kn. 
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duchy neb andéle; zapražené ptáky, křídla neb letící vůz. Na základě 
téchto spisů sepsal pak Rétif de la Bretonne svůj román: >Dé- 
couverte australe par un Homme volant*, opatřiv jej všeobecně známými 
mědorytinami představujícími létajícího Viktorina. 

Roku 1638 mínil Godwin zcela do opravdy krotiti veliké ptáky na př. 
labutě, divoké husy 1 ) a užiti jich k atmosférické dopravě, kdežto jiní mužové 
té doby neváhali pro ideu svou obětovati život. Tak Španěl Elmero v Mal- 
maberii, a ), Bockweller v Padově, Cook aOlivierv Malmesbury. 

Pro nás má zvláštní zajímavost zpráva, dle které v druhé polovici 
XVII. věku Lukasz Piotrowski, polský šlechtic a spisovatel, při před- 
stavení jím sepsaného dialogu v úloze genia přiletěl na scénu přes střechu 
novodvorské bursy v Krakově a touže cestou (?) prý zase odletěl. 3 ) 

Známý Marquis Worcester tvrdí v 77. čísle svého spisu: »A cen- 
tury of Inventions* 1663, že sestrojil letadlo, pomocí jehož desítiletý hoch 
přeletěl z jednoho konce sýpky na druhý; což ovšem nebylo tak nebez- 
pečné, jako pokusy, jež činil soudobně jistý Bernoin, až si posléze r. 1673 
ve Frankobrodě n. M. zlomil vaz. 

tjournal des Savants,« v níž se nám tato zpráva zachovala, popisuje 
také v čísle ze dne 12. září 1678 letadlo známého Besniera, zámečníka 
v Sablé ^obr. 3). Bylo to dvé prostých tyčí uprostřed na ramenou připjatých 
a na obou koncích nesoucích rámoví potažené dýky tou. Myšlenku tuto Bes- 
nier i uskutečnil. Rukama pohyboval přední křídla, nohama zadní tím spů- 
sobem, že současně jedno pravé přední a jedno levé zadní křídlo rychle 
zdvihal a naopak. 4 ) S výšin spouštěl se často kosmo dolů ba nejednou od- 
vážil se i přeletěti řeky — a není nám povědomo, že by byl při některém 
z těchto pokusu zahynul. 

A 1 1 a r d, tanečník na provaze, odkoupil od Besniera letadlo a chtěl 
se jím produkovati v St. Germain en Laye před Ludvíkem XIV. Letěl 
s terasy na označené místo u blízkého lesíku, spadnul však dříve a těžce 
se poranil. 

Ale nejen mechanickými pomůckami, nýbrž i přemítáním a výpočtem 
snažili se učenci věku XVII. jako na příklad Ph. Lohmayer (1666), 
Freschner ( 1679). rozřešiti problém letu. 

l ) Jest věru s podivením, že ještě r. 1887 inž. Jozef Popper ve Vídni hájil tutéž 
ideii, tvrdé, že by stačilo 30 australských jeřábu, aby i člověka nesli povětřím. (>Neues Wiener 
Abendblatť, 1887. 23. Xow. č. 323.) Tuť véru byl znamenitějším projekt Angličanky Tessiore, 
která radila r. 1845, aby se orlové zapřáhli do babinu. 

•/ Vypravuje o něm Don Alvero de Trives v »Compendium miraculosumc. 

■\) »Ěncyklopédia powsechna* či. vAéronautyka*. 

4 ) Vyobrazení v » Kronice práce* II., 02. jest mylné. 

2* 
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Kdežto však Petr K i re her (z. 1680), známý všeumělec, ve spise 
svém >Ars magna lucis et umbrae* podává návod ku sestrojení letadla, upírá 
slavný zakladatel iatromathematiky Alf. B o r e 1 1 i v II. knize cap. XXII. 
svého díla »De motu animalium* (Romae 1680) člověku úplné schopnost, 
že by mohl kdy pomocí křídel bezpečně létati, s čímž s ním r. 171 5 také 
holandský učenec N i e u w e n t y t souhlasil. 

Ale již r. 1 742 dočítáme se o novém nešťastném pokusu : Marquis d e 
Bacqueville chtěl totiž — maje připevněna k rukám i nohám veliká 
elliptická křídla — přeletěti z terassy svého paláce na rohu Quai Malaquais 
a Rue des Saint-Pěres Sekvanu. Dostal prý se vskutku až do prostřed řeky; 
pak spadnul na jakýsi vor a zlámal si nohu. 

Rovněž abbé Desforges, kanovník v Etampes domníval se, že vyna- 
leznul praktický létací přístroj. V létě r. 1772. chtěl se jím u veřejnosti 
pochlubiti. Vstoupil do jakéhosi operutěného člunu a jal se mávati křídloma 
rychlostí v pravdě úžasnou. Marně. Nepohnul se z místa — tak že zahanben 
musil se vzdáliti. Jeho pan kollega abbé M o u g e r, záviděje mu snad vavříny, 
nejen že roku následujícího akademii Lyonskc předložil pamětní spis o umění 
letu, nýbrž učinil i sám dne 11. května 1773 nový bezcenný pokus. 

V téže době také Picrre Blanchard počal dělati reklamu v časo- 
pisech svému letadlu, jež záleželo z lehké, dřevěné, dýky tou potažené skříně 
2,1 m vysoké, 1,2 m dlouhé a 0,60 m široké; svrchu umístěno bylo šest 
křídel 3 m délky a 1 ,8 m šíře, jež plavec uváděl pomocí pak nohama i ru- 
kama do pohybu. Byl-li přístroj ten zavěšen a přidána-li mu jako protiváha 
pouze l !l0 vlastní jeho váhy (spolu se vzduchoplavcem) tož — tvrdil Blanchard 
— - pozdvihla jej křídla a pohybovala kruhem. 

Z různých úvah tehdejších časopisu pro a contra zasluhuje zajisté 
zmínky výpověď slavného hvězdáře Lalanda. Zní doslovně: »Jest doká- 
záno, že jest naprosto nemožné, aby člověk se vznesl vzhoru a létal ve 
vzduchu. Pan Coulomb měl asi před rokem (1782) v akademii před- 
nášku, v níž dovodil výpočty, že by člověk musil pohybovati křídly o 12.000 
až 15.000 čtv. stop (400 — 500 m 8 ) 1 ) rychlostí 3 stop (i m) v jedné vteřině, 
chtěl-li by létati. Jen nevědomec může se o cos podobného pokoušeti. « 

Potud Lalande, jehož autorita by ovšem nebyla zvrátila aeronautické 
snahy Blanchardovy, kdyby nebyl zatím býval učiněn vynález balónu, jímž 
dána jemu příležitost, zjednati sobě nejen slávu, po níž tak práhnul, nýbrž 

') Novější spisovatelé v oboru tom, na př. Marey, Miillenhofť a i. tvrdí ovsem, že by 
nebylo třeba tak velikých křídel. Netopýr ve váze jednoho člověka měl by třeba křídel pouze 
\ 2 m dlouhých 1','jin 3 povrchu. Ale kde vzíti sílu, abychom křídloma těma mohli pohybovati 
touže rychlostí jako netopýr ? 
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i bohatství. Že by však pomocí svého mechanického přístroje nikdy nebyl 
vzlétnul, doznal ostatně později Blanchard sám. 

Přes to vše neubylo však po roce 1783 pokusů s okřídlenými přístroji: 
Již roku následujícího (1784.) vyšel v Paříži opět spis: ^Essai sur Tart du vol 
aérien«, v němž dovozována možnost mechanického letu a L. J. Gérard 1 ) 
projektoval letadlo skládající se ze 2 křídel věrně dle přírody nápodobených, 
kormidla a pružných per k umírnění nárazu. — C. F. Meerwein uveřejnil 
r. 1785 v Basileji spisek: ^L' art de voler á la maniěre des oiseaux* obsa- 
hující zmatené líčení letu ptačího. Dle mínění jeho netřeba tomu, kdo chce 
létati, na př. jako orel, leč zříditi přístroj, jehož váha by se rovnala váze 
orla a rozsah křídel rozsahu křídel orlích! 

R. 1789. dovídáme se o novém pokusu opět se špatným koncem. 
Známý německý pedagog Campe vypravuje, že viděl na své cestě do 
Paříže v Heidelbergu člověka, jenž opatřen jsa umělými křídly 2 ) právě se 
hotovil seskočiti se Schlossbergu. Marné byly veškeré rady i výstrahy — 
moderní Ikarus se spustil a za chvíli ležel již v údolí zlomiv si několik 
žeber. — 

O sedm roků později (1796) zvěstovaly časopisy pařížské, že mladý 
muž jménem C a 1 o i s podnikne let se zahrady Morbeouf. Dotčeného dne 
objevil se vskutku před četně shromážděným obecenstvem Calois maje při- 
pevněno na plecích dvé velikých křídel, jež dala se uváděti v pohyb rukama 
i nohama. Vystoupil na vysoký sloup a seskočil dolů; než ani křídloma, 
ani širokým vějířovým kormidlem nebyl plavec s to zmírniti rychlost pádu. 
— Měl ještě štěstí, že vyváznul životem : vrátil divákům vstupné a odebral 
se později clo Ameriky, aby uniknul nemilým vtipům svých známých. 

Roku 1S14 vyšla v New- Yorku kniha malíře podobizen Thom. Wal- 
kera. Stačí trvám, uvedeme-li jen obšírný její titul. Zní v překlade: 

•Rozprava o umění létání mechanickými pomůckami zároveň s úplným 
vysvětlením přírodního principu, na základě jehož ptáci jsou schopni letu, 
jakož i návod a výkresy okřídleného vozu, v němž člověk sedě, malou 
pákou může se vyzdvihnouti a vzduchem létati rovněž tak lehce jako pták.t 

A přec považovala »Mechanic-Magazine« spis tento za dosti důležitý 
úkaz v literatuře přinášejíc z něho úryvky i delší výtahy ještě roku 1827 
(v sešitě ze dne 3. března.). 

Mezi lidi, kteří po celý svůj život železnou důsledností, ba lze říci 
jakýmsi fanatismem lpí na jedné a téže ideji snažíce se ji uskutečniti, náleží 



') »Esai sur 1' art de vol aérien.« Paris 1784. 

a ) Rámce těchto křídel z lehkého dřeva byly přepnuty sítí, ku které bylo přivázáno mnoho 
tisíc kousku pergamenového papíru — náhrada za ptačí péra. 
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zejména známý vídeňský hodinář Jakub Degen. 1 ) Soudě, že člověku nebrání 
v letu ani nevhodná jeho postava ani nedostatečná síla svalů, nýbrž jedině 
vlastní jeho tíže, konal v rocích 1806 — 1813 různé pokusy a vskutku poda- 
řilo se jemu v jízdárně — byla-li váha jeho letadla kompensována buď lanem 
po kladkách běžícím a obtíženým neb malým balónem — nejen pomocí svých 
umělých křídel se vznésti, nýbrž i plouti poněkud horizontálním směrem. 
Hůře dařily se Degenovi zkoušky, jež konal pod širým nebem zvláště, 
nebyl-li vzduch úplně klidným. Nejlépe ještě — jak se podobá — skončila 
se produkce v Paříži dne 10. června 18 12, kdy Degen ze zahrady Ti voli 
pomocí malého balónu se dostal do výše asi 57 m a u vzdálenosti s 1 ,^ ho- 
diny od hlavního města u Chatenay opodál Sceauxu přistál. 

R. 181 3 chtěl v Paříži opakovati tento pokus; ale balón jevil tak ne- 
patrnou stoupavost, že neunesl ani letadlo, což ovšem pro Degena bylo věcí 
velmi mrzutou 1 

Nebylať jemu právě štěstěna tak příznivou jako Blanchardovi ; za to 
však stalo se letadlo jeho světoznámým. Nesčíslněkrát jest Degen vyobrazen 
jak letí, podivno však, že viděti jen umělá padáková křidla a ani stopu po 
onom malém balóně' 2 ), jehož přispěním Degen přec jedině dovedl se pozved- 
nouti nad povrch země. 

R. 1S13. spustil se dle franc. novin jakýsi kněz v Arvertu \Arron- 
dissement der Marenne) se stožáru gallioty a letěl prý půl hodiny daleko, 
než padnul do vody. Jeho křídla byla sestrojena co možná věrně dle pří- 
rody a složena z přečetných orlích per 

Originelnějším byl pokus mechanika Watlanda na podzim r. 1819. 
ve Filadelfii. Křídla byla sestavena rovněž z ptačích per a z pružin. Běže 
a mávaje rozepjatýma křídloma po spusobu pštrosa uběhnul pry za 10 minut 
2 hodiny cesty. 

R. 1 83 1. předložil jistý Chabriér k posouzení pařížské akademii 
svůj projekt, dle něhož chtěl záhadu letu rozřešiti dvěma ohromnými, vodíkem 
naplněnými a rukama řízenými křídly. — Akademie předlohu tuto odmítla. 

Dne 23. července [S32 viděli udivení Pařížané procházeti se na příkré 
stráni Montmartru muže v kostýmu kovového orla. Křujla S m dlouhá 
vlekla se za ním po zemi. Onoho dne měl se vrátiti tehdejší president ze 
Strassburgu a podivný onen muž vzal si do hlavy, že poletí Napoleonovi 
vstříc ku nádraží Barriěre FEtoile. Záměr se mu ovšem nepodařil: sřítilť se 
v hlubinu — vyvázl však šťastně životem. 

1 »tteschreibung einer neuen Flugmaschine voii Jac. Degen. c Wien 1S08. 
-) Tak i v » Kronice práce « II. 02. 
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Podobný pokus — ale ve zlepšeném vydání, učinil dne i. srpna téhož 
roku jakýsi ďArville v pařížském hippodromu. Zvěstují-li současné časo- 
pisy, Že vynálezce vznesl se se svým přístrojem do výše asi 92 m, tož zapo- 
mněli patrné zmíniti se o malém balónu, jemuž ďArville jedině povinen byl 
díky, že vůbec vzlétnul. — Dne 20. neb 25. srpna mělo býti na Champ de 
Mars veřejné představení ale — >the rest is silence.* 

Frankobrodské listy ze dne 1. října 1852 vyzývaly obecenstvo, aby 
rozebralo 600 akcií po 10 zl., aby mohl býti uskutečněn projekt Freuden- 
bergfiv 1 ), jenž chtěl zbudovati velikou parní vzducholoď o 18 m déiky a 6m 
výšky, ve kteréž by mohlo pohodlně 6 osob cestovati libovolným směrem. 
Ješto však potřebná summa nikterak se nescházela, sestrojil vynálezce menší 
model a jezdil s ním po všech větších městech Německa. Model ten byl 
asi 7 m dlouhý, nesl v prostředku __^^ 




parostrojek a byl opatřen dvěma 
větrnými koly jakož i osmi křídly. 
Tato jsouce sestrojena na spfl- 
sob jalousií s excentrem. zavírala 
se při pohybu dolu a otevíraia 
se při pohybu opačném. 

Modelu Freudenbergovu u 
souzen však žalostný konec : jeden 
hoteliér zadržel si jej jako zástavu 
pochybné ceny a vynálezce — 
jakoby se byl propadnul do země! obr - *■ L«urovo padákoví Utadio. 

Ve Francii vynořil se r. 1654 projekt BréantOv, dle něhož měla se 
umělá a po straně těla lidského až k patám se rozestírající křídla po- 
hybovati dolu rukama i nohama; nahoru pak pružnými péry. Aby 
křídla v tomto případě nebudila odpor, opatřit je vynálezce 6 velikými ven- 
tily. Na štěstí nedošlo ku praktickým pokusům. Za to činil Letur mnohé 
produkce v Pařížském hippodromu se svým letadlem. Byla to kombinace 
umělých křídel, ptačího ocasu a padáku (obr. 4.). Dne 27. června 1854 
chtěl své pokusy opakovati v Londýně. Visel s letadlem na laně 80 m 
dlouhém pod člunem balónu. Ale v tu chvíli právě, kdy balón se vznesl, 
zdvihnul se silný vítr a nejmenovaný plavec v člune obávaje se nebezpečí, 
do jakého by se as připravil, kdyby lano přeříznul, hotovil se opět co nej- 
rychleji přistáti. Letur jsa smýkán přes domy i stromy ranil se smrtelně, 
rozraziv si lebku. 



») Vii ku pf. .Leipi. 111. Zt K .. 1S52, y. 
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Kdyby nejpřesnější nápodobení přírody jedině mohlo vésti k žádou- 
címu výsledku, tož zajisté náležela by cena hraběti ďEstcrno, 1 ) neboť křídla 
a ocas jeho r. 1S64. projektovaného letadla kopírují dotyčné části těla pta- 
čího co nejvěrněji. Scházel však k tomuto ptáku oživující živel — motor. 
Nestačí nápodobiti pouze váhu a povrch křídel jakéhosi ptáka, jakož i rychlost 
mávání a domnívati se pak, že sestrojili jsme už praktické letadlo. Tím roz- 
plýtváno už mnoho peněz i času, anížbyse mohly pokusy vykázati jakýmsi 
úspěchem. Vuboc jest chybná snaha chtíti sestrojiti letadlo přesně dle 
vzoru ptákii. O lokomotivě Stephensonově neb páro lodi Kultonově nebude 
as nikdo tvrditi, že by byly pouhým nápodobením chůze čtvernožcu neb 

plování ryb. Vůbec, 
kdykoliv usilujeme 
o to, abychom vy- 
tvořili pro jakousi 
činnost přírodní 
umělý ae(|uivalenť 

nenápotlob ujctnc 
věrně tuto čin nos!, 
nýbrž my jí idcali- 
sujeme, t. j. ohlížíme 
se pouze po pohybu, 
který by neodpo- 
roval zákonům pří- 
rody a souhlasil 
se živoucími vzory. 
Neméně tragi- 
ckou smrtí jako Le- 
tur zahynul také Uohjičan De Groof. Vystoupil dne y. Července 1864 v ba 
tónu společně se Simmonsein do značné výše. Když pak lano. na kterémž 
letadlo jeho pod člunem by o zavěšeno, přeříznul, sřitil sek zemi iako kámen, 
anižby i jedenkrát zamával kridloma svého přístroje (obr. ;.>. Babin náhle 
odlehčený téměř o 2 centy vznesl se střelhbitě vzhůru a vy pry Slujícím ply- 
nem omámený .Simmons vzpamatoval se teprve, usiyšev pronikavé hvízdaní 
lokomotivy, která by jistě ho byla bývala přejela, kdyby nebylo se v čas 
podařilo ji ještě zastaviti 

Od Groolovi smrti neprodukoval se už žádny podobný »flyin man». 
čímž ovšem není řečeno, že by byli Jkarovci pro vždy vymřeli, 
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Ještě o dvou projektech téhož roku sluší učiniti zmínku: Povětrná 
obluda Struve-a a Telešev-a s 10 velikými křídly, měla se pohybovati 
pouhou silou lidskou, neosvědčila se však ani v modelu. Aěronef Claudel uv 
se třírohými parou se otáčejícíma krídloma. Není pochyby, že by tato křídla, 
kdyby byla skutečně bývala uvedena do pohybu, celou soustavou leda otá- 
čela a konečně překlopila. 

Tou dobou počal také u nás experimentovati známý Vácslav Kade- 
řávek. Upozorněn na nesmírnou rychlost, jakou se tak zv. kotva přibližuje 
a opět vzdaluje od měkkého železa, jímž prochází přerušovaný elektrický 
proud, sestrojil nejprve malého ptáčka pouze 5,6 gr. těžkého se skutečnými 
vlaštovčími křídly a spojil jej vlasovými ocelovými drátky s elektrickou 
batterií. Ježto ptáček třepaje krídloma vskutku se vznesl, učinil později -- 
r. 1866 — následující předlohu: 

*Samolet český c (obr. 6.) skládal se z křidel, jichž základní tyče i 
brky byly ocelové, peří pak zhotoveno z husté látky hedbávné. Po cele 
peruti připevněny byly klapky samočinně se otevírající, jakmile křídlo vzhůru 
se pohybovalo. Blána nalézající se u ptáka mezi kostí loketnou a ramennou 
nahrazena byla důmyslně blanou napnutou v úhlu, v jakém ohnuta základní 
část křídla. - Tím právě měla vzniknouti dole vyklenutá plocha a vzduch 
nemoha unikati při pohybu křídla dolu měl celý přístroj hnáti ku předu 
Kormidlo tvořil dvojitý tr«»jhranný rámec na spusob jalousií. -- Jako sily 
hybné chtěl Kadeřávek užiti elektromagnetismu: dva podkovovité kusy měkkého 
železa, jež střídavě stával}' se magnetickými, měly postupně a rychle kotvy 
s perutěmi křídel souvisící přitahovati a pouštěti. Stroj sám byl ukryt ve 
ptačím těle a mel býti řízen libovolně kontaktními pákami upevněnými před 
plavcem. ') 

Projekt tento na onu dobu zajisté originelni nebylo však Kadeřávkovi 
dopřáno uskutečniti. Četné předběžné zkoušky, jež konal zejména o sesta- 
vení elektrické batteric bez kapaliny, vyčerpaly brzy skrovné jeho jmění, 
ochabla i přízeň jeho podporovatelů, tak že po mnohých obtížích sestrojil 
pouze část svého létacího přístroje — jedno křidlo! -• 

Proto zjednodušil a přeměnil později sve letadlo chtěje nahraditi elcktro- 

•\ Kvěíy« lS'»i>. č. vS.. srr. yl — y4. 

: l Jan Nit u '1 1 vypravuje následující \ okimu anekdotu : Jednou *eděl K a d e ř ;. v ■■ ; 
v kavarn" a >::ui:i ieii-i *, -ustav* kreslila, jak ť> mívala v ubyccii. i:i«m p> sinle. Na;r<»ti němu 
micky 11 a lok. v ;ch--.: veselých <,čich sbíral se jako uniích. 1'uVdn >u učinil Kadeřavé"; dvě 
čáry \ ře-. kresbu. Men peníze — peníze! Z<la-!i pak se nám. I rcinnn, iednuu jedinkrát c-^i 
úplně /..iaií! zavzdychnul si z hluboká a s výrazem neski-nalchu Miiutku. »Vy se smějete, Vítěz- 
slave? — Hálok náhle zopravdověl. Smích mžikem prchnul z ;.ehu rtu: »Máte pravdu; nain 
('echům, scliá/.i při v>em a v*udc tu — druhé křídlu! < 1 Nár. Listy* i.VSl, 0. 32.; 
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magnetismus strojem explosivním, jehož písty měly býti puzeny silou zapá- 
lené střelné bavlny; posléze musel se však spokojiti pouhými obrovskými 
perutěmi, jež vlastní silou pomocí velmi důmyslného mechanismu uváděl 
v pohyb. Tímto letadlem učinil vskutku i dvé pokusů a sice prvý na pro- 
stranném dvoře pivovaru ^u Voštipůc, jehož sládek p. H. Jednorožec náležel 
mezi nejhorlivější příznivce Kadeřávkovy, a druhý u přítomnosti několika 
svých přátel na rovině letenské u Prahy. Přístroj zmítal sebou sice po 
způsobu ptáka, jenž smrtelně jsa raněn, marně usiluje uniknouti svým proná- 
sledovatelům, anižby se však vznesl do výše. — Ale přes to vše neustal Ka- 
deřávek, seznav nedostatečnost síly lidské a vrátě se opět ku elektrodyna- 

mickým přístrojům, až do své 
smrti x ) pracovati na zlepšení své- 
ho >samoletuc. 

Velice důvtipně bylo sestro- 
jeno r. 1866 také 4křídlé letadlo 
Bouř car to v o lišíc se od pří- 
stroje Besniérova hlavně tím, že 
motorickou sílu měl vzduchopla- 
vec vyvinovati šlapaje nohama 
a že otáčivá křídla při pohybu 
svém vzhůru protínají vzduch 
ostrou hranou, kdežto při po- 
hybu dolů působí na vzduch ce- 
lou svou plochou. Bourcartovi 
utadio jobenovo. podařilo se sice ještě jakž takž 

létati pomalu s povýšených míst dolů, než aby vzlétnul bezprostředně se 
země, o to marně se pokoušel. 

Na Londýnské výstavě r. 1 868 učiněno několik bezvýsledných zkoušek 
s letadlem Quatremein-ovým t. zv. »Chrysalide«, jež opatřeno bylo čtyřmi 
velikými křídly. Zvláštní směs explodovala, bylo cítiti silný zápach po síře. 
mechanismus počal pracovati, ale přístroj — nehnul se z místa. 

Letadlo Prigent-ovo z r. 1871 jest nápodobení elegantně těkající 
libelly (vážek), která se ovšem dá unášeti, vážíc pouze půl gramu, sebe slabším 
vánkem. Letadlo Danjard-ovo byla opět komposice padáku, dvou křídel 
a šroubu, jež měly býti pohybovány vlastní silou plavce! 

Z téže doby pocházejí i zdařilé hříčky Jobert-ovy a Pénaud-ovy. 




Obr. 



M Kadeřávek narodil se r. 1835 a zemřel dne 2. února 1881. — Viz o něm více v »Po- 
litik 1881 č. 35. — >Česká rodina* 1882 č. 1. a 2. 
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Sestávají z horizontálního ocasu a ze dvou neb i ze čtyř křídel, jež stočené 
šňůry kaučukové uvádějí ve mávající a vlající pohyb (obr. 7. a 8.). Mecha- 
ničtí tito netopýři vznášejí se vskutku do vzduchu a letí asi po dobu 6—8 
vteřin také o nékolik metrů ku předu. 

R 1877 dovídáme se o projektu pana de Louvrié. *) Letadlo jeho 
nazv. ^Anthropornisc byla dosti vérné nápodobená obrovská tohajka, jež 
nejprve rozběhnouc se na kolečkách (na spúsob aéroplánú), pak oběma kří- 
dloma mávajíc měla se vznésti do povětří. Parostroj neb petrolejový motor. 

Letadlo Dandrieux-ovo v Paříži ř. 1878 nemělo úspěchu, ač kon- 
strukce jeho byla originelní: Silou lidskou pohybovalo se dvé křídel kolem 
šikmé osy a veslový pohyb, jejž vykonávaly, byl přibližně podoben 8. 

Kdybychom směli věřiti americkým časopisům, které, jak známo, jsou 
nepřekonatelný u vynalézání sensačních zpráv, tož byl by býval už roku 
právě minulého (1877) Mr. \Y. J. Lewis tf j 
v New-Yorku problém dynamických le- 
tadel úplně rozřešil. — Jeho model, asi 
i l 2 m dlouhý a 90 cm široký, s hodi- 
novým více kilogramu těžkým strojem, 
vznášel se prý vskutku a listy oznamovaly, 
že vynálezce brzy navštíví Evropu letě 
přes Atlantický oceán! Osm plachtám 
podobných křídel unese prý malý dře- 
věný domek opatřený dveřmi i okny! 
Kromě toho měli plavci uváděti šlapadly 
v pohyb ještě dvě větší křídla umístěná 
na střeše! A z takového dětinského pro- 
jektu učinili američtí novináři událost 
světové důležitosti rozepisujíce se o něm v dlouhých článcích zcela vážně a 
předvádějíce obecenstvu vyobrazeni! 

Sem náleží i projekt, jenž r. 1880 přisuzován slavnému elektrotechni- 
kovi Edison- ovi. '-) New-Yorkská »Daily Graphicc oznamovala dne 
i. dubna 1880, že účelem nové této vzducholodě jest vykonati cestu kolem 
světa s větším počtem pasažéru. Jest kolossálnich rozměru a vyobrazení 
činí dojem dobře zařízené námořní lodě s elegantními kajutami. Nejprve 
rozběhne se na zemi. až bylo 3 páru symetricky po obou stranách lodě umí- 
stěných, plynostrojem neb elektromotorem pohybovaných velikých netopý- 




Ol T. 



Lvi.ii.ii-j rui.un.i-' -v .. 



•) » Revue imiustrielle* 1S78. 2S9. 

*i Seient. Amer. 1877. Suppl. V. 4. str. 1427. 

3 ; »L* Aeroname* 1SS0. 127. 
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řích křídel nabylo dostatečné počáteční rychlosti a pak prý vznese se k nebi ! 
Vůbec činí celek dojem duchaplného žertu (i. duben 1), který byl tím zdaři- 
lejším, ježto přemnozí šli na lep důvěřujíce úplné v tuto Edisonovu větrnou 
lod! Slavný elektrotechnik v Menlo-Parku jest však zajisté dalek této publi- 
kace, neboť z rozmluvy, již měl téhož roku se zpravodajem časopisu »Ne\v- 
York-Herald* (ze dne 3. srpna 1880) vyznívají zcela střízlivé a zdrženlivé 
byť i méně zajímavé úsudky o mechanickém letu. 

Zmíniti jest se nám ještě o letadle, jež sestrojil r. 1880 ruský prof. 
Baranowskij. Podobalo se ohťomné tohajce neb orlu a sestávalo ze dvou 
velice dlouhých a poměrně úzkých křídel jakož i dvou šroubu. Když se 
byl přístroj rozjel na čtyřech lehkých kolech — vznesl prý se bez nich velmi 
pěkně kosmo vzhůru. — — — 

Roku 1882 objevil se nový »flying mane v San Francisku jménem 
M. Clancey. Spustil se svěže kostela Santa Anna, vyšinul prý se pomocí 
svého přístroje asi o 3,6 m nad bod odletu a letěl asi do vzdálí čtvrt míle. 1 ) 
Zda později podařilo se jemu přelétnouti též řeku Otawu s věže parlamentu, 
není nám známo. 

Přejdouce mlčením předlohy Adera (1883), G. Bootha (1884) a E. 
Weyrina (1886) zmíníme se ještě o letadle, jejž byl r. 1887 sestrojil 
A. Hureau de Villeneuve v rozměrech velikého upíra. Křídla z hnědého 
hedbáví, mechanismus částečně ze dřeva, částečně z nejjemnější anglické 
ocele. Hybnou silou byla pružnost kaučuku. Netopýr ten lítal mávaje 
zcela přirozeně křídloma z jednoho konce sálu ke druhému neb změněn-li 
sklon jeho ocasu i hlavy větším neb menším obloukem; ba při jedné pro- 
dukci v akademii věd pustil jej Hureau, znaje přesné vzdálenost, do které 
může dolétnouti, a netopýr snesl se ku všeobecnému udivení právě na stole 
presidentově. 2 ) 

Hureau de Villeneuve zamýšlí v brzce sestrojiti velikého netopýra; 
rozpjetí křídel má obnášeti 16 m, motorem má býti parostroj o 20 silách 
koňských, váha celého přístroje spolu se třemi passažčry 1.500 kg. 

Veškeré pokusy dosud konané dovodily evidentně, že člověk dovede 
se sice spustiti z výše položených míst dolů pomocí padákových křídel nebo 
rovin v kosmem směru, že však dosud nikomu se nepoštěstilo vlastní silou 
pomocí umělých křídel volně vznésti se do výše. 

Slet s hora, při kterém odpor vzduchu přístroj nese a jejž lze i posu- 
nutím těžfetě více méně připodobniti letu vodorovnému, t. j. let dílem trpný 



l ) »La gazeta de la Industria y de la Invencioncs. Barcelona 1882 č. lot). 
a ) > Journal officieU ze dne 2. června 1887 a »L'Aéronaute« 1887, č. 7. 
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dílem činný, jest tedy při klidném povětří a na malé vzdálenosti možný, 
nemá však praktické ceny, neboť jedná se přec o přístroj, jímž by človék 
dovedl bezprostředné se země vzlétnouti. 

Mluvíme-li o letu, míníme vždy zdvih nad pevnou pádu a chceme-li 
vypočísti práci, jakou takový výkon vyžaduje, třeba porovnati nám vyzdvi- 
ženou váhu a výšku, do jaké váha ona za jednu vteřinu byla vyzdvižena 
Zdvih čili vzlet jest vlastní prací letu : jakmile pták byl vzlétnul, pak snadno 
už tlakem zdvižené své váhy, bez další práce dle zákona o padající naklo- 
něné rovino muže se pohybovati, vlastně padati úžasnou rychlostí ve vzduchu. 

Odhadneme-li váhu člověka pouze na 60 kg a váhu umělých křídel jen 
na 15 kg, úhrnem tedy na 75 kg, bylo by třeba práce 75 mtkg ve vteřině 
t. j. síly 1 koně. Teprve, kdybychom byli s to v každé vteřině vyzdvi- 
hnouti se o 1 m do výše, mohli bychom říci, že dovedeme létati t. j. nápo- 
dobiti nejnesnadnější výkony letu, totiž vzlet a slet. 

Nebude zajisté nikoho, kdož měl by za to, že by cos podobného bylo 
možným. Nejen že by přístroj musel pracovati výkonností ioo° , kdežto 
ve skutečnosti nejevil by více než-li 25%, nýbrž nedostávalo by se nám do 
nezbytné 1 koňské síly ještě 4 /r ,, neboť síla lidská při normálním namáhání 
obnáší 10 mtkg v 1 vteřině a jedině pro okamžik jest člověk schopen dvoj- 
násobné práce, v nejpříznivějším případě tedy a r , síly koňské. 

To souhlasí u výsledku úplně s výpočtem Bab i ne to v ým, jenž praví: 
^Dostačí-li 1 koňská síla, aby pozvedla muže průměrné váhy 75 kg v 1 vte- 
řinč o i m, tož nestačí zajisté 4 až 5krát slabší síla lidská, 'aby svou vlastní váhu 
vyzdvihla v 1 vteřině o více než o x j A až * .- m. Současně klesá však naše tělo 
následkem zákona tíže o 5 m, bylo by nám třeba tudíž 20 až 2 5 krát větší 
síly, abychom byli s to udržeti se ve vzduchu. Proto jest matematicky ne- 
možno, abv člověk sám létal. « 

Tyto a jiné výpočty vztahují se však jen na případ, že by člověk od- 
kázán byl výhradně na silu vlastních svalu: ale ani pokusy s velmi lehkými 
stroji hnanými parami terpentínu. petrolejem, explosivnou směsí etc. nevedly 
dosud k žádoucímu cíli. 

I>.) Oldharncva kela. 

Křídlům nejpodobnější mechanismus jsou tak zv. »01dhamova či con- 
vergentní kola*, jichž perutě otáčejí se při každém oběhu pouze o polovinu 
kolem své osy, takže veškeré plochy postupně v témž směru působí obr. 9.1. 

K účelům aěronautickvm chtěl kol takovvch zejména užiti Francouz 
C h a b r i é r a později Dr. A. J a r o 1 i m e k v Hamburku. — Jednotlivé lo- 



LETADLA DYNAMICKÁ: 



patkové rámce měly býti potaženy plátnem a závitově zahnuty, aby přistroj 
při rychlé rotaci se zároveň pohyboval v před neb na zad. Prof. Jiří W e 1 1 n e r 
sestrojil dle toho vskutku mode) a zkoušel jej r. 1876 v Brně. — jakémsi 
úspěchu nemůže býti řeči, neboť jest patrno, že výkonnosť těchto kol sotva 
jest úměrnou ku ztrátě času a dráhy, jaká nastává za přechodu z úplné bez- 
účinnosti a újma ta jest tím větši, uvážíme-H, že kola ta nemohou vůbec na- 
býti značnější rychlosti. Mimo to musí býti mechanismus takových kol 
svrchovaně přesným, což z předu předpokládá již velikou váhu. 1 ) 

C. Větrné áifouby. 

(Hélicoptcra.) 

Roku 1784 předložil 
Launoy a Bienvenu 
pařížské akademii véd 

velmi prosté a přece dů- 
myslné letadlo (obr. io.>. 
Sestávalo ze dvou korků, 
v nichž každém zabodnuto 
bylo čtvero ptačích per 
poněkud kosmo a opa- 
čně, ježto obé těchto 
• šroubů*, ač byly puzeny 
v protivném směru, mělo 
přece jeviti týž účin. Jako 
motor sloužila pružná ko- 

stice, ohnutá na spúsob luku. Byl-Ii luk tento napjat a pak spuštěn, uvedeno 

obé šroubů v rotaci a model vyletŽl vzhůru. 

Zajímavý pokus tento opakoval sice r 1796 Sir George Cayley 9 ), 

nepřisuzoval však této hříčce hlubšího významu, neboť dle výpočtu jeho 

musil by se rovnati povrch křidel takového letadla, které by mělo unésti 

člověka, asi 20 m 2 . 

R. [817 sestrojil neúnavně činný Jakub Degen podobný model: 

sestával z lehkého člunku z rákosí a hedbáví s vertikální cívkou. Na této se 




'i S Old litinovým; kol)- jest příbuzný mechanisi 
ti i v ý uviděl v Bubenči do pohybu malou parole l ; šest 
cích opatřena rozevírající mi a. opét se stahujícími vehfc 
vodorovným na vodu narálela. 

') Mechanici Magazíne. V. 3S. str. 274. 
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nalézající 2křídlý šroub pohybován hodinovým strojem. Celek vážil asi 7,28 kg. 
V červnu d. r. produkoval se Degen svým letadlem veřejně na ohňěstrújné 
louce v Prateru. Když strojek byl natažen, vystoupil do výše asi 150 m; 
pak rozevřel se padák a člun klesnul pomalu k zemi. Model tento chová se 
dosud ve vídeňské polytechnice. 

První skutečné parní letadlo sestrojil v Cincinati v květnu r. 1834 
mechanik Mason. Člun ze dřeva a pokostovaného hedbáví byl 3 m. dlouhý, 
pouze 27 kg těžký a stál 300 dolarů. Parostroj o 2 silách koňských uprostřed 
člunu uváděl ^ kolmou osu se závito- 
vými křídly ze železa a dykyty« v ry- 
chlou rotaci, čímž loď měla vzlétnouti 
a pak pomocí padákové klenby udr- 
žeti se u výši. Marná snaha. Přístroj 
se nehnul. 1 ) 

V následujících rocích množí se 
projekty a pokusy měrou úžasnou. Při- 
pomínáme pouze, že Francouz C o s s u s 
zamýšlel r. 1845 hnáti tré šroubů na 
stojaté ose (jeden větší v prostřed a 
dva menší po straně) parou a že 
r. 1859 Bright se domníval, že vše 
záleží hlavně na tom, uvede-li se dvé 
nadřaděných šroubů v opačnou rotaci. 

Jaksi ku zdokonalení dynamické 
plavby vzduchem bez balonu přispěly 
práce hrabete de Ponton d'A m é- 
court a M. G. de ia Landelle-a. 
v rocích 1863 — 18G4. První dokázal svým parním hélicoptérem, které, ač kon- 
struováno bylo z aluminia a ocelové žesti, přece nechtělo létati, že správně 
sestrojený šroub mocně muže ptisobiti na vzduch, o čemž mnohdy se po- 
chybuje 2 ), a druhý horoval pravým zápalem ve všech technických listech oné 
doby pro stavbu svého parního letadla. 3 ) — Jak z obrazce u.zřejmo, různilo 
se sotva od obyčejné lodě. Vidíme vlastní lodici a dvé stožárů* Na místě pla 
chet však nalézá se na každém stožáru čtvero horizontálních šroubů, jichž 




Obr. 10. I<ctadlo Latinoy a IJienvenu-a. 



') Mech. Magaz. V. 39, 431 a 467. 

•) Parostroj ďAmécourtfiv byl při ' 4 síly koňské pouze 3 kg téžky a trouby jevily uleh- 
čeni asi o "■.. 

1v »L'Aéronef, Appareil de sauvetage* Paris 1S61. »L' avitation 011 navigation aérienne 
sans ballon* II. vyd. Paris 1804. — »Dans les airs-. Paris 1884. 
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velikosti do výše ubývá. Na vrcholí obou stožáru jest umístěn veliký padák; 
na lodi pak samé nakloněná plocha a parostroj, jenž kromě dotčených osmi 
šroubů má uváděti v rotaci také šroub ku řízení ve směru vodorovném. Dle 
správného výpočtu jsouc sestrojeno — tvrdil dc la Landelle — vzneslo by se 
toto jeho letadlo rovněž jako mechaničtí ptáci (netopýři) přítele jelio ďAmé- 
courta, kteří toho času pro obveselení mládeže v Paříži počaly povětřím bzučeti. 
Třetí ve spolku byt Nadar,'; známý nešťastnou poslední jízdou balonu 
iLeGcant* do Hannoverská. Kdyby byli mívali tito mužové méně enthusi- 
asmu a horlivosti a více technických vědomosti a potřebného kapitálu, snad 

by byli něco svedli. 
Pomcs a d e 1 a 
Pauze vymohli si 
roku 1 87 1 patent na 
letadlo s dvoukří- 
dlým šroubem, jejž 
měla uváděti v ro- 
taci explnsivní síla 
střelného prachu, 
což bylo by ovšem 
poněkud rationelněj- 
šim, než užití střelné 
bavlny, zejména 
kdyby byl prach 
zvlášť praeparován. 
Žel, že však až do- 
sud nedostává se 
nám takového při- 
„-h.,,,... hodného motoru! 

Pť 11 a lid vymyslil si malé heiicoptěre 
které velmi pěkně a rychle z ruky se 
1 nejvyššího bodu. opět tak rychle spadlo 




Známý nám už A 1 p li o 11 s 

s kaučukovými stočenými šimraní 
vzneslo, ale ihned, jakmile dostoupilo nejv; 
jak bylo vystoupilo. 

R. 1S77 konal zajímavé pokusy ititr 



. Ui 



,- Paříži s dvojí- 



slul vi:^..;- T. 
,'ari- 1S115 a zi'.. 
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tými šrouby, které byly uváděny do pohybu parou, proudící se skrz ela- 
stickou rouru z parního kotle, který stál mimo letadlo. — Ústup (slip) šroubů 
a tření ozubených koleček bylo tak nepatrné, že i koňská síla stroje une- 
sla 12 kg. 

Dále zasluhuje zmínky letadlo M e 1 i k o v a, (obr. 12.), 49 kg těžké, 
se šroubem vlastním na ose horizontální a padákem na ose vertikální, jehož 
šroubový tvar spůsobiti může pohyb vzhůru. Hnací síla (3,90 k. s.) měla býti 
vyvozena éterovými parami. 

Letadlo Castelovo (1878) sestávalo z osmi šroubů: čtyry nad sebou 
na společné ose po každé straně. Puzeny byly stlačeným vzduchem, který 
veden jsa do válců ohebnou rourou podobně jako při letadle Dieuaide-ovu. 
Při pokusu narazil však létací přístroj o zed a rozbil se. 

^skutku pozoruhodné jest však parní helicoptére 
vlašského inženýra Forlanini-ho, 1 ) jemuž dostalo 
se ceny vypsané od akademie v Miláně (obr. 13.). Pří- 
stroj opatřen byl dvěma páry velikých šroubových pe- 
rutí, které uváděny byly v rychlou a opačnou rotaci 
vodní parou prostřednictvím válců, pístů a kuželových 
ozubených koleček z aluminia. 2 ) Povšechná váha obná- 
šela (i se strojem) 3 l / a kg. Povrch šroubů byl 2 m 2 , 
hnací síla kolísala mezi ll u až l / 8 síly koňské. Koule 
z ocelové žesti dole visící a naplněná do 2 /s přehřátou 
vodou byla i kg těžká. Při pokusu, jemuž byli přítomni 
odborní znalci, jako prof. Colombo, vznesl se model, obr I2 

když bylo nastalo potřebné napjetí páry na 8 atmo- Letadlo McUkova. 

sfér, do výše 13 m a plul ve vzduchu po 20 vteřin, experiment, kterýž 
později ještě často byl opakován a pokaždé se zdařil. 

Tím byl by tedy podán důkaz, že dynamické letadlo při váze 9 — 12 kg 
na 1 koňskou sílu může ve vzduchu vystupovati. Že Forlanini-ův přístroj, 
který, ač šrouby rychle obíhaly, přece sám se netočil — obyčejná to vada 
helicoptérů — létal by i kdyby proveden byl ve větších rozměrech, o tom 
není pochybnosti, ješto ústupu (slipu) šroubu a ztráty síly následkem tření 
ozubených kol nepřibývá úměrně s rozsahem letadla a tudíž větší stroje 
nepoměrně jsou vydatnější. 




\S 




l ) »Studii sperimentali sulla navigatione aerea* v >I1 Politecnicoc 1877 str. 740 a »L'Aéro- 
naute* XII , 123. 

*) Podotknouti sluší, že často se přeceňuje aluminium (hliník) pro konstrukci takových 
motorův. Ješto kov tento má jen naprostou pevnotu zinku, tož musí býti válce atd. 3krát tak silné 
než kdyby byly zhotoveny ze žesti ocelové. Také roztápí se aluminium už při Ooo — 700 R a 
ztrácí už mnohem dříve značně na své pevnotě. 
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Netřeba zajisté podotýkati, že by člověk, uváděje letadlo takové do po- 
hybu vlastní silou, nedovedl vzlétnouti. 

Označíme li totiž váhu přístroje G. kg. tož klesne tento dle zákona tíže 
z jakési výše H o 4.9 ni. v 1 vteřině a bylo by tedy třeba, aby přístroj udr- 
žel se u výši, práce 4,9 G. mtkg. Obnáší-li pak výkonnost motoru, který práci 
tu koná, dle analogie šroubu vodního, 6o° a klademe-li výkon 1 síly koňské 

na roven 75 kg. obdržíme: 

4,9 G = 75.0,6 N 

kdež N značí počet koňských sil. Z toho nalezneme: 

G = 9,i8 N 
t. j. stroj o 1 koňské síle udržel by u výši váhu asi 10 kg. Odhadneme-li 
pak váhu odrostlého člověka na 75 kg, tož bylo by třeba 8 sil koňských, 
aby dovedl se vznášeti ve vzduchu, tedy 5ókrát více síly než jí člověk má. 

Proto byl projekt P o- 
més-ův r. 1879, dle 
něhož měl člověk vlastní 
silou uváděti dvé šroubu 
v rotaci, úplně pochy- 
beným a také zkoušky 
Raoula Jobina (1883), 
nevyrovnaly se dalece 
pokusu Forlanini-ho. Je- 
diné helicoptére, které se 

Obr 13. Letadlo Forlanini-ho. VZnáŠÍ a Ve Vzduchu Iia 

témže místě po nějakou dobu se udržuje, pochází od Dandrieux-a 
r. 1884. Mělo velmi malé šroubové plochy mírného sklonu, které byly při- 
pevněny na koncích ramen desetkrát tak dlouhých jako tyto plochy. Pří- 
stroj stoupal velmi pomalu a ješto pallety působily téměř jako aeroplány 
(viz tyto), tož mohl přístroj po několik okamžiků potrvati na témže místě ve 
vzduchu. 1 ) R. 1886 zabýval se podobnými letadly Ch. du Hauvel 2 ) a j. v. 
Poslední projekt této soustavy letadel dynamických pochází od Henriho 
de Graffigny (1888). Zamýšlí totiž sestrojiti vzducholoď 10 m dlouhou, 
3,50 m širokou a 2,25 m vysokou se dvtma v opačném směru se točícími 
vzestupnými šrouby a jedním šroubem jakož i kormidlem ku řízení vodo- 
rovnému. Jako motoru míní užiti zhuštěné kyseliny uhličité. Povšechná váha 
byla by dle jeho rozpočtu 880 kg a rychlost' obnášela by prý 180 km 
v 1 hodině čili 50 m v 1 vteř. za bezvětří. 




l ) >L'Aéronaute,« 1885 č. i. 

*) >Les oiseaux mécaniques* v kTechnologiste* 40, str. 309. 
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Experimenty předsevzaté od mužů, jako jsou Giffard, Lambert, Landur, 
Wenham a j. poučily nás, že při zdvihu letadel kolmoosými šrouby zužitkuje 
se pouze l ' u vynaložené práce — kdežto zbytek přichází na zmar. — Po- 
znání to mělo v zápétí, že mnozí, upustíce od zdvihajících šroubů, pozornost 
svou obrátili ku šroubům na vodorovné ose ve spojení s nakloněnou plochou 
t. j. k aěroplánům. 



D.) nakloněná plocha. 

> A tro planeš > jsou plochy velikého rozsahu tvořící ku poloze vodorovné 
pouze velmi malý, vzhůru otevřený úhel. Jejich stoupavost podmíněna jest 
horizontální rychlostí, odporem vzduchu a velikostí úhlu. 

Veliké naděje vzbudila r. 1843 >vzdušná parolod"« (»Ačrial steam car- 
riage«) angl. inženýra Hensona, kteráž byla patentována a v roce násle- 
dujícím v rozměrech 
dosti značných prove- 
dena. Sestávala, jak 
na obraz. 14. vidno, 
z člunu, po jehož stra- 
nách upevněno rámoví 
z bambusových tyčí 
(každé 57 m široké a 
10 m dlouhé 1, potažené 
persenningem, ne na- '""- '*■ Li,lá ' a Hc.iic.ovo 

podobné rozepjatým křídlům netopýřím, ale lišící se od těchto svou nehybností. 
Za těmito rámci umístěno dvé šroubů (á 6 m v průměru), jeí mely letadlo pu- 
diti směrem vodorovným. Na zadní části člunu nalézalo se jiné rámovi, jež 
dalo se libovolně roztáhnouti neb složiti a které bylo lze vzhůru neb dolů 
nakloniti dle toho, mél-ti se přístroj buď nížiti neb stoupati. Pod ním pak 
kormidlo ku řízení na právo neb na levo. — Celý povrch tohoto letadla 
obnášel 1371,6 m 5 a váha 1361 kg 1 ). Byl spuštěn po příkré loděnici (líze) a 
hnán parními šrouby, aniž by se odporem vzduchu o spodní plochu vznesl, 
jak se očekávalo. 

Francouzi Aubaud (1851) a Michel Loup (1852) kombinovali 
nakloněnou rovinu se vzestupnými šrouby a křídly, nedbali však patřičně 
hlavní věci — motoru. Podobně zůstal pouze na papíře aeroplán viscounta 




'j Me* 



. V. 3 S, . 



.Jou 
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velikosti do výše ubývá. Na vrcholí obou stožáru jest umístěn veliký padák; 
na lodi pak samé naklončná plocha a páro stroj, jenž kromě dotčených osmi 
šroubů má uváděti v rotaci také šroub ku řízení ve směru vodorovném. Dle 
správného výpočtu jsouc sestrojeno — tvrdil dc la Landelle — vzneslo by se 
toto jeho letadlo rovněž jako mechaničtí ptáci (netopýřil přítele jeho ďAmé- 
courta, kteří toho času pro obveselení mládeže v Paříži počaly povětřím bzučeti. 
Třetí ve spolku byl Xadar, 1 : známý nešťastnou poslední jízdou balonu 
>LcGénnt« do Hannoverská. Kdyby byli mívali tito mužové méně enthusi- 
asmu a horlivosti a více technických vědomostí a potřebného kapitálu, snad 

by byli něco svedli. 
Poměs a dc la 
Pauze vymohli si 
roku 1 87 1 patent na 
letadlo s dvoukří- 
dlým šroubem, jejž 
měla uváděti v ro- 
taci explosivni sila 

střelného prachu, 
což bylo by ovšem 
poněkud rationelněj- 
ším, než užití střelné 

bavlny, zejména 
kdyby byl prach 
zvlášt praeparován. 
Žel. že však až do- 
sud nedostává se 
nám takového pří- 
hodného motoru! 
malé helicoptěre 
rvclllc 7. ruky se 




Pé n a ud vymyslil 
které velmi pěkní 



Známý nam už A I p h o 11 

s kaučukovými stočenými šnurun 

vzneslo, ale ihned, jakmile dostoupilo nejvyššího bodu. opět tak rychle spadl. 

jak bylo vystoupilo. 

li. IS" koná: zajímavé pokusy Ítií, r . l'.m. D i e u a i d e v Paříži s dvoj 



Hilllli t-I.-vťi. 



nelili!]., n ji-ilo v" 
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spolku ve Vídni letěl přístroj, jakmile byl rozběhem po hladkém stole nabyl 
rychlosti 5,8 m v i vteřině, bud smčrem vodorovným, neb vznesl se i kosmo 
vzhůru o 10—15 m - Celé letadlo vážilo pouze 0,15 kg. 

Na letošní (1888} výstavě aeronautické ve Vídni poletuje podobný mo- 
del, na jehož základě V. Krcss projektuje veliký aeroplan, jeni by měl 
nesné vějířovitě se rozpínající a pod úhlem 6* nakloněné plochy o 125 m a 
a dvě kormidla, jedno o 24 m 3 , jímž mění se sklon ploch a druhé o 2'5 m a , 




které působí jako obyčejné kormidlo lodní. — Dvé šroubu o 3 m v prů- 
měru a 4,5 m 2 povrchu uváděl by v rotaci Coo kg. těžký plynr».troj o 25 si- 
lách koňských, kterv prý by stačil, aby vzducholoď, jejíž povšechná váha 
by se rovnala 1342 kg, se pohybovala vzduchem rychlostí 25 m ve vteřině. 

Nižádný z pozdějších konstrukteurti nedocílil výsledku lepších než Tatin. 
Uvádíme tudíž prostě jich jména: Mi ch au t, Man tfallet, Paine (1SS3) 
A. Goupil [1884), \V. Patosien (1885), dc Sanderval, Karel 
Mi 11a (1S86). 

Ve všech těchto letadlech jeví se nápodobení ideje 'draka- větrem 
do výše hnaného. Ale >drak> jest letadlem mnohem dokonalejším, jesto 
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sklon jeho plochy se mění samočinně délkou šňůry, silou větru a délkou 
ohonu. Toho není však při tak zv. »aěroplánech«, proti nimž lze namítati 
zejména, že nemohou plouti s větrem neb po větru, leda že by jich rychlost 
byla mnohem větší rychlosti větru ; že nemohou se pohybovati na přič 
proti vzduchovému proudu, poněvadž jich prostrannost tomu jest na závadu ; 
že plochy jsou příliš rozsáhlé a mimo to rovinami úplně trpnými, t. j. že nemají 
schopnosti pohybovati neb přispůsobovati se proměnlivým poměrám. — Posléze 
považme, že nastalo by okamžité porušení přístroje, nebo že by i jen je- 
diná jeho čásť pojednou odepřela službu — tuť řítil by se celý přístroj 
v hlubinu a sice nikoliv po spusobu padáku, nýbrž jsa zřízen dle jiných zá- 
konu fy sikálních, se změnami těžiště, převraceje se několikrát za svého pádu. 
Totéž platí mutatis mutandis o dynamických letadlech vůbec. 

E.) Zpátečpí tlak. 

Posléze jest se nám zmíniti ještě o pokusech, zakládajících se na prin- 
cipu zpátečního tlaku, dle něhož také v přírodě na př. pohybují se hlavo- 
nožci, kteří střídavě vodu, v níž jsou ponořeni, nabírají a rázem opět vy- 
střikují. 1 ) Nepochybně již sporné letadlo Archyty z Tarentu (430 — 365), 
vynálezce draka, nebylo leč aéroplán puzený zpáteční silou páry neb zhu- 
štěného vzduchu. Tomu nasvědčuje jednak, že Řekům byl zpáteční účin (srv 
parní koule Herona z Alexandrije) znám, jednak zpráva F a v o r i n o v a, již 
nám zachoval A u 1 u s G e 1 1 i us 2 ). Zní v překlade : »Za nepochopitelné ani 
za plané nesluší pokládati to, co, jak se vypravuje, Pythagorovec Archytas 
vymyslil a sestrojil. Neboť přemnoho na slovo vzatých Řekův a sám prosla- 
vený u starých filosof Favorinus co nejurčitěji tvrdí, že Archytas důmyslně 
a dle pravidel mechaniky sestrojil ze dřeva přístroj, který létal. Ve výši 
udržován v rovnováze a v pohyb uváděn byl prouděním 
vzduchu uvnitř uzavřeného. Věru nebude od místa, uvede-li se 
-& 

l ) »Nnplní-li se dutina nálevkovitá vodou, svraští zvíře rychle sválo vitý plášť a voda vy- 
stříkne takovou silou, že všechno télo jako šípka vystřelená nazpět se odrazí. « (K. Starý ve 
• Světozoru* 1872, č. 9. str. 102.) — Na témže principu založeny byly i lodě: Watenvich, Rival 
a Hydromotor ; dále Congrewské rakety, novější torpéda a p. 

: ) »Noctes Atticae,* lib. X. cap. 12. Uvádíme zároveň i původní zněni: »Sed id, quod 
Archytam Pythagoricum commentum esse atque fecisse traditur neque minus admirabile neque 
tamen vanum aeque videri debet. Nam et plerique nobilium Graecorum et Favorinus philosophus 
scripserunt, simulacrum e ligno ab Archyta ratione quadam disciplinaque mechanica factum 
volasse. Ita erat scilicet 1 i b r a m e n t i s suspensum et aura spiritus inclusa 
atque occulta concitum. Libet hercle super re tam abhorrenti a fide ipsius Favorini 
verba ponere : ' Aofýia^ Taoěvrho*; qt/.ódoqo^ uua xal fn t ^avixb<; <oj' 1 inoir\<7S mní- 
(TTěoár ^v/.mir nno^ív^v tji^ ónore xadíatnv, ovxúti áviaiaio^ [*ÍXQ 1 7"Q lomov.* 
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výrok Favorina samého o věci tak neobyčejné: Archy tas z Tarentu, filosof 
a mechanik, zhotovil dřevenou létající holubici, která však, jakmile klesla, 
jií povznésti se nemohla. « 

Je-li výklad náš správný, shledáváme se s podobnou idejí teprve 
r. 1709, kdy žádal brasilský mnich Barthelěme Laurengo krále portu- 
galského o výsadu na letadlo jím vynalezené. Mel to býti obrovský pták. 
svrchu opatřený vodorovnou plachtou a do výše hnaný z dmychadel a rour 
se proudícím vzduchem jakož i elektřinou a magnetismem. 

K.. 1842 sestrojil Angličan Mr. Phillips letadlo sestávající z parního 
kotle a ze čtyř vějířových perutí šroubových nakloněných úhlem 20°. Přístroj 
ten byl celý 7. kovu a vážil hotový a obtížený pouze 1 kg. Jakmile rotace 
způsobená parou hrnoucí se z ramen podobné jako u Althanova kola do- 
stoupila dostatečné rychlosti, vzlétnul přístroj sám sebou do výše. 1 ) 

Aeroplán li u 1 1 c r - a a Kdwards-e r. 1 S67 měl velmi vhodný 
tvar táhlého trojhranu s měnitelným těžištěm :obr. 19.'. Mčl býti hnán pří- 
mým působením parního paprsku kosmo vzhůru — nedošlo však ke zkoušce. 

Neméně zajímavým 
jest pokus ohňostrujce 
Ruggierí-ho s be- 
ránkem zavěšeným na ra- 
ketě, jež opatřena byla 
padákem. Nebezpečný 
experiment tento marně 
li osobou, neboť nebylo 



usiloval r. 1 Sf3S opakovati \Y. 1* o 11 v i e 1 1 e vi 
lze přesně vypořisti projekční silu rakety.-, 

Od r. 1S72 ěinil i spisovatel této knížky r 
tečného tlaku zejména s dvojitým šroubem d.c s<j 
obr. 20.'. Peruť sestávala totiž z póla z ocelov 
kostice. Poděl byla opatřena ^roubovou plochou, 
tvořily k sobě téměř pravý úhel. Spojením dv- 
samočinně se regulující dvojitý >r.mb, jeh->ž uMn 
že se přizpůsoboval rychlosti, jakou obíhal, nybí 
nosí. Z malého kuželového parního kotle. \c\\>. volné se nu 
otáčeti, proudily se éterové páry do obrní ramen a v k o s 
opět na venek. Spolupůsobením šroubu a zpátečního tlaku 
letadlo chvíli ve vzduchu. 



é pokusy na základě zpa- 
nvy Pettigrew-ovy 
oury a /. póla z ohebné 
již přední a zadní okraj 
takových perutí v/, ni nul 

věru překvapující nejen 
evil i d^sti značnou nes 
olné se mohl na hritn 

a v k o s m é m směru 
vznášelo se 



') .bgbMlfa 
=) II. Muiiu, 
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Pokus Butlerův obnovil r. 1873 A. Jarolímek 1 ) kdežto A c h e n- 
bach (1874) chtél reakcí vodní páry poháněti helicoptére. 




Obr. 20. Dvojitý šroub pu/cný zpátečním tlakem. 

Letadlo Gustava Kocha r. 1883 podobalo se podlouhlému pro- 
jektilu, opatřenému po stranách dvěma netopýříma křidloma. Projektilem 
tím mél procházeti kanál uprostřed rozšířený, v němž by vířil šroub. Vy- 
nálezce mínil, že takto předním ústím kanálu bude vzduch vbíhati a zadním 
ku konci zúženým ústím prudce vyrážeti. Tím vznikne prý zpáteční tlak, 
jímž celý přístroj vzlétne vzhůru. 2 ) 



Přehlédneme-li řadu pokusů, již tuto jsme uvedli, 8 ) shledáváme, že dosud 
vznesly se pouze malé modely, jichž let trval sotva půl minuty. Na delší 
dobu nedostačovala energie jich motorů, t. j. pružnost šňůr kaučukových, 
síla páry neb zhuštěného vzduchu. 4 ) 

Ve všech těchto případech vznesly se motory spolu s létacími přístroji 
do výše, což ovšem značí již pokrok oproti dřívějším letadlům, podobným 
spíše letícím střelám, ješto hybná síla (na př. roztáčecí šňůra, ocelové péro 
a p.) nesúčastnila se tohoto letu. — Než i při moderních dynamických le- 
tadlech nebylo možno vzíti s sebou zdroj síly na př. žádný parní kotel s pa- 
livem neb galvanickou baterií, poněvadž jejich váha byla přílišná. Z té pří- 
činy bylo právě třeba nahromaditi energii v pružnosti kaučukových šňůr, 
zhuštěném vzduchu, přehřáté vodě a p. a jen tuto zásobu energie bylo možno 
vzíti s sebou. Ale zásoba taková brzy se opět vyčerpává, a kdybychom 
chtěli tato skladiště energie zvětšiti, stala by se zase příliš těžkými. Jedná 
se tedy o stroje co možná nejmenší váhy a co možná největší síly efíektivné. 

A takové stroje byly vskutku již sestrojeny. Tak na př. zbudovala 
firma »Shill and Moy« v Oxfordu kompoundní parostroj 04 indikova- 
ných silách koňských, vážící se vším všudy pouze 40 kg. Jiný parostroj na 
aeronautické výstavě Londýnské r. 1868 cenou poctěný měl 1 sílu koňskou 

') Dingler: Polyt. Journal sv. 208., 398. 

2 ) »Zeitschrift d. deutschen Vereines zuř Ford. der Luftsch.* 1883, 212. 

3 ) Viz i G. Tissandier: »La navigation aérienne« II. oddíl. Paris 1880. 

4 ) Výjimku činí pouze hříčky hnané zpáteční silou. 
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a vážil jen 8 kg, kdežto i kůň váží průměrně 300 kg. Mr. Herreshoff 
pohání svou zábavní lodici na Ženevském jezeře parostrojem o 4 silách koň- 
ských s kotlem pouze 22,5 kg těžkým. Firma >Ahrbecker, Son and 
Hamkens* v Londýn ě sta v i kompoundní parostroje o 20 silách koňských. 
které (bez kotle) váží jen 47 V s kg spolu s rourovým hustieem a pumpou 
(světlost válce 95 a 190 mm). K tomu třeba připočísti ještě parní kotel dle 
soustavy Herreshofiovy na tlak I3 ,: 3 atm. a 64 1 2 kg. — Také berlínská 
firma >Otto Liiienthal« sestrojila parostroj o 12 silách koňských, 
jenž se vším všudy vážil 300 kg. Podobné lehké a silné stroje hotoví Temple 
v Paříži, Abraham v Norimberku a j. Uvdžímc-li, že za dob YVatt-ových 
parostroje měly pro 1 sílu koňskou váhu 2.000 kg, tož jest to pokrok za- 
jisté velikolepý. — Flynostroje, postrádajíce kotle a p., daly by se 
snad ještě kompendiósněji sestrojiti. Také elektromotorům ubylo nej- 
nověji na váze : scstrojiliť francouzšti inženýři Commelin a Desma- 
zures r. 1887 acumulatory. již neobsahují ani olova ani kyseliny a jeví 
1 sílu koňskou při 20 kg váhy, kdežto olověný accumulator byl 5ki*át tak 
těžkým. 

I naskytuje se otázka, který z těchto strojil stane se motorem přísti' 
plavby vzduchem ? Ježto otázka tato jest veledůležitou nejen pro letadla dy- 
namická, nýbrž i statická, věnujmež jí ještě několik slov. — Jest třeba se- 
strojiti motor, jenž by při váze [5 kg měl cffektivnou sílu 75 mtkg '). — 
Jsme s to motor takovýto sestrojiti? 

Parostroj systému Herrcshoffbva (sestrojený od Du Templa) o 4 si- 
lách koňských, který prázdný s kotlem váží jen 22,5 kg, tedy 5,625 kg pro 
1 sílu koňskou ztrojí svou váhu, zásoben-li i jen na 1 hodinu vodou a 
palivem a obnáší pak více než tj kg. Spolu sluší poznamenati, že váha 
tato ocitla se už na mezích solidity motoru, neboť i torpédové parostroje 
váží 27 kg pro 1 silu koňskou ! 

Rovněž elektřiny nelze dosud užiti. Siemensúv motor a dvojchro- 
manová batteric Tissandierova vážily vespolek 220 kg, tudíž 127 kg pro 
1 silu koňskou. Rcinardova batterie a Gramme-uv dynamo-clektricky stroj, 
které mely silu í koní, vážily 53; kg čili l>0 kg pro i silu koňskou. — 

Obrátíme-li zření své ku p 1 y 11 o s t r o j i. který si potřebný plyn sám 
vyrábí (zdokonalený Lenoirúv motor), tož váží takový pro 1 silu koňskou 
Soo kg. Xejlehěí sestrojil Koerting. — 

1 > Těleso samo sobě přenechaní padá v prví: vteřině o 4,yo m. Aby bj>lo tedy molno, 
by nejen pSiiu zemskou opustilo nybrí i vihQiu se vzneslo, jest tfeba pro I kg uíiti sily 4,9 mtkg 
t. j. ' , síly koňské ; 1 sila koňská (= 75 mtkg) mohla by zrušili tedy tíži váhy 15 kg. 
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Stroj se zhuštěným vzduchem působí jen krátkou dobu a váží 
nejméně 150 kg pro 1 sílu koňskou. 

Přicházíme ku strojům hnaným čpavkem, kyselinou uhličitou a posléze 
ku látkám explosivním. — 

Čpavek rozpuštěný ve vodě má třeba, aby pode tlakem se promě- 
nil v páru, mnohem méně tepla než-li voda sama. Ing. Frot získal takto 
r. 1867 úsporu 60% paliva. Za atm. tlaku na — 40 ochlazený čpavek stává 
se tekutým : ohřejeme-li opět tekutinu až na o°, tož promění se v páru 
o tlaku 4 atmosfér; při + 20 dostupuje napnutí 8 atmosfér; čímž jest tedy 
řečeno, že lze nabýti bez tepla sílu, tlak, již možno využitkovati. — 

Cailletetovými pumpami zkapalnělá kyselina uhličitá jeví tlak 
až 1 .200 atmosfér. Z pokusů vysvitlo, že nebylo lze v praxi zahřáti kyselinu 
více než přes kritický její bod t. j. na + 31 ° C, kdy jeví tlak 70 atm. Aby 
se na novo zhustila, netřeba než vésti ji přístrojem, v věmž vládne chladno 
— 40 ; protitlak obnáší pak pouze 19 atmosfér. 

Uvážíme-li výhody i nedůstatky obou těchto látek, zasluhuje po našem 
mínění přednosť laciný Čpavek, jejž snadno lze zkapalněti. Kdybychom jako 
motoru užili stroj o 3 pístech (systém Rrotherhoodův) a ochlazovali plyn, 
když byl práci svou vykonal, v hustiči ponořeném ve směsi pevné kyseliny 
uhličité a éteru — jejíž teplota se rovná -70°, — pak obdrželi bychom mo- 
tor, jehož váha při více silách koňských neobnášela by více než asi 6,25 
kg pro 1 sítu koňskou. — 

Zmiňujemeli se posléze o látkách explosivních a endothermických, (střel- 
ném prachu, dynamitu a j.), jimiž na počátku roku 1887 konali francouzští 
ing. Ciurcu a Buisson velmi poučné zkoušky, tož nečiníme tak v do- 
mnění, že by se jich dalo s úspěchem užiti při motorech, nýbrž jedině z té 
příčiny, že bylo by lze jimi vyvoditi mocnou zpáteční sílu. 

Další snaha směřuje k tomu, aby zvedající sila šroubů neb křídel se 
zvětšila rychlostí a nejpřiměřenějším tvarem a náležitým rozsahem perutí. 
Rovněž jedná se o to, aby užilo se při konstrukci jakéhosi letadla, materiálu 
co nejmenší váhy a největší pevnoty, při čemž by snad duté traversy, alu- 
minium, lehká rákos a papier-máche, z něhož nejnověji hotoví se sudy, 
čluny, kola a p. konaly dobré služby. 

Veledůležitou pomůckou budou též moderní t. zv. » mžikové fotografie* 
letících ptáků. 1 ) 

Z hlavní podmínky nevšední lehkosti dynamického letadla jakož i jeho 



*> Viz či. B. Ba uše ve > Vesmíru* 1S80, č. 5. .1 1888, č. 13. Připomínáme, že prvý, 
kdož ptáky v letu pokoušel se fotografovati, byl V. Kadeřávek (již r. 1865). 
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motoru vyplývají velmi nesnadné specielní úkoly, jež třeba rozřešiti, niá-li býti 
přístroj dosti bezpečným. 

Zda, jak a kdy se podaří konečně tuto zběžné naznačené obtíže pře- 
konati, v tom rozcházejí se mínění aěronautiků velice: Výstřední ctitelé 
balonů volají: »Nikdy!«. kdežto nadšení aviateuři praví: »Hned! Dejte nám 
jen potřebný kapitál, jakého máme třeba ku drahým a mnohým předběžným 
pokusům a konečnému provedení a uvídíte!> — Umírnění aviateuři počítají 
a experimentuji pilně a doufají též ve zdar, ač jsouce si vědomi principiel- 
ných obtíží, nezří jej v nejblíže příštím čase. nýbrž teprve v dálné budou- 
cnosti, kdy překážky tyto budou odstraněny. 

Ale v tom shodují se obě strany, že vláda neb soukromé vzducho- 
plavecké společnosti jim mají poskytnouti prostředky ku studiím a pokusům 
ješto příjmy jednotlivce nedostačují a obyčejně jich zdroj vysýchá ve chvíti, 
kdy právě už už bývají na nejlepší cestě k cíli ... A vskutku mělo by se 
alespoň vážným a důvěry hodným dělníkům v tomto odboru dostati pod- 
pory a to již z lú příčiny, poněvadž by jich studia o odporu vzduchovém. 
šroubech, křídlech, kormidlech, hýbadlech a p. i v případě, že by nebyla roz- 
řešena hlavní záhada, pro aeronautiků měla velikou důležitost i vyznaní 

Tolik jest přece jisto, že vzdušná lod není vzdušným hradem; nebot 
teorie nevyhlašuje dynamická letadla za nemožná. '■ Pouze na.še praxis 
nedovede dosud ještě vyhověti dostatečně theoretickým požadavkům: Pro- 
zatím razí však teorie praxi dráhu. Poukazujeme na spisy dra. Bell 
Pettigre wi ! i, G. .Schmidt.v:, Mouil larda 4 ., vrchního inženýra R. z Los- 
Slu''), E. J. Mnrcyc- . dra. C. M ii llenhof.v,. P. \Y. l.ipperta -i aj„ ia- 
koŽ i na četné rozpravy obsažené v odborných časopisech vzduclioplavcckych. 

Člověk jest asi (íkrát specificky těžším než li pták * a váží téměř tolik 
jako množství vody tělem jeho zatlačené. A následkem toho potápí st- té!" 



'. .f.Vn-i>:re dc lair-. 1'aii- l&Sl. 

: '. Mii.í:l- uin-r ai.(t»h-n-inii»-]h- I .nin.ií..rin.'!ii au .h-r ll.u) i vaKmrinu: 
Wiulne <kr hu-lmru;-;™: fiir V I u^dm i \i .!« ,.s:. lni; • v.., i Ariii.-Vcrtinci ti. 

'■■ ■ I.'i n l: i,liiiu : ^iiiiunle . l'aris iSSj. 

"j .Die CniM- .Ilt riii-.-lrlacia- . Il.mn 1SS4. 

■1 ■ Xaiiirli Ji« ťlicjtíiyiU-iiJť . Witn ii.S 4 . 

! 'i 1'uici niiiji S]iťcHi.k..H valia n>i 120: ji"U'li svily jsuu rtíiativiiů stí 
SjKlKivállí krve, tedy paliva ili-;i: r-c ^inisoljein 1:11 iLejvlmtiiiěi-ini, i tiu ,:ářu':.:i u 
lehkých íiiidriliáirh, artoriich n iW libvni: nu-tur jes! spulu uiňnim břemene 
liclni váhy 200 není jíí s ii> vinufli >e do výře. 
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Hdské pod hladinu. Změníme-li však specifickou váhu jeho plovacím pasem 
jehož nosná síla obnáší sotva 1 kilogram, neponoří se už člověk a udrží se 
nad hladinou. 

Vidíme také, že mnohdy vlak, ač řidič lokomotivy pustil plnou páru> 
z místa se nehne. Síla tažná není s to překonati moment setrvalosti. Stačí, 
zasadí-li i jediný dělník páku o kolo, aby vlak se rozjeli 

Jediná krůpěj a již přetéká pohár! 

Tak i dynamická letadla marně mávají křídly, víří šrouby a marně 
se namáhají: schází snad jen o několik kilogramů více tlaku, abychom 
mohli zvolati vítězoslavné *EvoT t xa<\ 

Ale právě snad jen o tuto nepatrnou převahu se jedná! 

Ješto však dosud není ještě stroje, který by na každý kilogram své 
váhy měl 1 6 síly koňské poukazováno k tomu, že mechanický let, zejména- 
co se týče směru svislého nesluší přizpůsobovati letu ptáků, nýbrž spíše plo 
vání ryb, z nichž většina se vznáší ve vodě pomocí vzdušného měchýře. 
Takovým měchýřem ve vzduchu jest však Charliéra a z toho vysvítá, že 
problém letu lze prostě rozřešiti, uznáme-li nezbytnost velikého vodíkem na- 
plněného měchýře t. j. balónu. — Není daleka myšlenka regulovati specifickou 
váhu člověka incl. s letadlem tak, aby činná síla svalů byla s to překonati 
trpnou sílu tíže. Není zajisté nikoho, kdož by pochyboval, že kdyby naprostá 
váha člověka i s letadlem rovnala se ku př. váze asi 10 neb 15 kg místo 
75 kg a síla lidská potrvala nezměněnou, že by pak pomocí některého dy- 
namického letadla mohl se vznésti do výše, t. j. létati. 

Představme si polosférický balón 1 ) poměru 1:2:6, jehož výška 
= 2,71 m, povrch 154,36 m 22 ) a obsah 103 m 3 . Budiž pak 

váha obalu balónového (1 m 2 po 1 :\ kg) . . . 38,6 kg 
» sítě a příslušenství (1 m 3 po 1 4 kg) . . . 15,4 » 

» plavce 70,0 » 

> přístroje dynamického io.o » 

úhrnem . . 134,0 kg 
Po odečtení stoupavosti 124,0 kg 

zbude 10,0 kg 

jako převaha. 



! ) Viz článek »Aerodromon< ku konci tohoto spisku. 

-) Spodní plocha ~ 69,05 m 1 ; ostatní povrch ~ 94,31 m 2 . 
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Každý zajisté dozná, že v tomto případě snadně mohl by člověk těchto 
IO kg uzdvihnouti t. j. že by ihned, jakmile by přístroj uvedi v činnost, 
vzlétnul a opět zvolna dolů se snesl, jakmile by pracovati přestal, čili jinými 
slovy, že by vlastní silou dovedl létati. 

Kdybychom pak chtčli užiti místo vlastních sil jakéhosi motoru, ne- 
bylo by třeba leč balónu o 3,33 m výše, tedy o 191,09 m 3 obsahu 1 ) a 
233,06 m 2 povrchu. Po odečtení stoupavosti 229,8 kg. od 

váhy obalu 58,4 k< 

> sítě s přísl 23 4 

» stroje o 4 silách koňských dle soustavy 

Herreshořfovy 68 ,o 

» dynamického letadla 20,0 > 

plavce 70,0 > 

» přítěže ... 10,0 > 

úhrnem 249,8 kg 

zbyla by převaha 20 kg, již zajisté prací dotčeného stroje by možno bylo 
uzdvihnouti. 

Vznesia-li by se pak vzducholoď tato cio určité výše a kdybychom pak 
účin stroje přerušili, tož jala by se padati opět zvolna k zemi, neboť spodní 
plocha o 90 m 2 2 ) byla by zajisté dostatečnou pro převahu 20 kg. 

Vzducholoď taková mě^a by tudíž veškeré vlastnosti, jimiž podmíněn 
jest let ptáků: 

1. byla by tčžsí, než zatlačené jí množství vzduchu: 

2. měla by dostatečnou siiu ku vzletu ; 

3. směr svisly spočíval by úplně na vůli plavce; 

4. spodní její plocha tvořila by padák dostatečného rozsahu, aby 
vzducholoď s plavcem klidně k zemi se snesla. 

Než nejen směrem svisl vm. nýbrž i vodorovným dala bv se taková 
vzducholoď říditi, čím ovsem technickv dokonalejším bvl«> bv ieji sestro : eni 
a čím poměrně lehčím a mocnějším její hybadlo. 

Dynamická letadla dala by se sice snadno říditi, ale nesnadno se vznáší 
jsouce asi 1.200— 15. ookrát těžsi vzduchu: letadla statická — balóny — 

'i Byl by te«iy tento balón I3lkrát iiumimiii ne/, kulovitý lirami ballon captiv Gittanluv 
o 30 m v průměru na výstave Pařížské r. 1S78, jeho/- obsah = 25.000 m* a 3i4kr.it men>im 
než Vonův upoutaný balón příští výstavy Pařížské r. 1SS9. jehož průměr bude 48,0 ni a obsah 
60.000 m 3 ! 

2 ) Svrchní povrch zi 142,40 m*. 

3 ) Viz či. »Aérodromon«. 
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vystupují naopak do výše samy sebou, postrádají však dosud bezpečné 
riditelnosti 

Tato protiva obou hlavních metod, která záleží v tom právě, že každé 
nedostává se oné podmínky, jíž vyhovuje druhá, vede nás na bohaté území 
kombinací obou metod, totiž ku balónům s motory. Již z podstaty 
této kombinace lze souditi na možnost, že vzducholoď opatřena zároveň jak 
letadlem dynamickým tak i statickým se osvědčí a konečně s úplným zdarem 
se setká. 

O takových i jiných vzducholodích jest nám v následujícím pojednati. 
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očátky dějin letadel .statických — balónů — možno nám sto- 
povati do dálné minulosti. — 

Číňané, onen podivuhodný národ, který znal střelný prach, 
elektřinu, umění knihtiskařské dávno před námi, pořádal už za 
starověku ve svých městech tak zv. -lampiónové slavnosti*. 
.„ — ; — i Svítilny byly zhotovovány za tím účelem ve všemožných tva- 
rech Í rozměrech z jemného papíru neb pokostovaného hedbáví ; zvenčí okrá- 
šleny pestrými obrazy, uvnitř ozářeny pak četnými světly. Jest přirozeno, Že 
mnohý takový obrovský lampión — když se byl v něm zředil vzduch — 
vznesl se vzhůru a plynul nad městem. 

Starohellenská báj vypravuje, kterak zlá macecha hov Thesaliji chtěla 
Phrixe a Heliu obětovati Zevovi; čemuž však oba unikli, vsedše na 
beránka zlatého rouna, jejž jim byla poslala zavržená jich matka Nephele. 
Letěli vysoko vzduchem do dálné zemi A i a (í; atn básnicky místo -/ala — země). 
Helle spadla cestou do moře dosud po ní Hellespontos nazvaného. 

Dle obvyklého meteorologického výkladu zapudil A t h a m a s, syn 
Aiola (boha větrů) manželku svou Nephele (oblak). V dálné zemi za- 
šlehnul z oblaku blesk (Helle), načež se spustil zúrodňující déšť (Phrixos). Po 
našem mínění jest možný též výklad dějinný: O staré Thesaliji vyprávěli si 
Řekové ode dávna věci báječné. Kyklopské zdi u Larissy vzbuzují dosud obdiv 
cestovatelův a dosvědčují nemalou vzdělanost svých původcův — PelasgŮv. Jich 
ženy vyznaly prý se v kouzlech. Zachovala se nám zpráva, že slétaly s vy- 
sokých hor Idy, Olympu a Parnassu do údolí pomocí dvou měchů kouřem 
naplněných. Zda nejeví se v tom myšlénka balónu s ohřátým vzduchem? 
Také knížecí rod Athamasův jest ryze historický a žil v Thesaliji ještě za 
dob perských válek. Na něm lpěla kletba bohů : k usmíření jich hněvu obětován 



') iKolumbus u 



mi, Montgolfiéíi nebe !• 
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jim z každé generace jeden clen rodiny. Mažeme míti tedy za to, že Phrixos 
(<)?*;«» = stoupající), syn oblaku, naučil se umění své matky a že se svou 
sestrou Hellou t. j. ohněm, odvážil se na pouť přes moře, aby uniknul 
smrti. Když mu byl však nad mořen) vyhasnul plamen, snesl se Šťastné 
k zemi a rozšířil v cizině otcovskou kulturu. V Thesaliji obětovali bohům 
však na místě jeho beránka. Jím se tedy zachránil ! 

Podobně" zmiňuje se Strabo'] o sektě Hyperborcjcu, nepochybně 
Thráků, jejíž členové pokládáni jsou za světce a nazýváni »kapnobátaÍi 
[xitmói ~ dým, pára a /fa/reii = jíti) t. j. kouřem se vznášející, kdežto L u- 
c í a n za pobytu svého v Hieropoli byl prý očitým svědkem, kterak egyptští 
kněží vyzdvihli jakési orakulum a jak se toto pak samostatně vznášelo ve 
vzduchu.! 

Opustímc-li říš domněnek a bájí a obrátíme li zření své ku zprávám 
historicky ověřeným, poutá naši pozornost spis: » Thesaurus rerum selec- 
tarum<, jejž r, 1604 vydal Magnus Pegelius z Roztok, v níž zastává 
se možnost plavby vzduchem tak rozhodně, že zove se každý nevědomcem, 
kdo by o ní pochyboval. Pegelius opírá tvrzení své o známý zákon Archi- 
medfiv; čím by však vzducholod se měla naplniti • o tom zachovává hlu- 
boké • tajemství-. -- 

Hlouběji k jádru proniknul, jak se zdá. Portugalec P, Franccsco de 
Mendoza [z. i(520'i, který, vycházeje od domněnky Aristotelovy, že oheň 
vznáší se nad povrchem atmosféry, soudil, že malé množství tohoto živlu 
uzavřeno jsouc v kouli, tuto by svou specifickou lehkostí do výše vyneslo 
a v ni i udrželo. — Cyrano de Bcrgerac (1620 — 1655) líčí ve svém 
satvrickém a fysikálnim románu: •Hístoire comique des empéreurs de la 
Luně et du SoleiU. kterak naplniv několik láhvi kouřem kolem pasu si je 
přivázal a k měsíci plul. Mnozí soudili z toho, že myšlénka užiti ku vzletu 
kouře, nebyla lidstvu cizí, že však nemohla se vtěliti u praktický vynález, 
poněvadž nedostávalo se ještě poznaní podstaty a souvislosti úkazu, o které 
tu jde. Ze spisu Dra Rcchcra r. [6S51-. dovídáme se o ivzdušné lodic, 
již stavěl na počátku XVII. věku Vlach liarettini u dvora krále polského 
a kterou mínil za 12 hodin z Varšavy dojeti do Caiihradu. Dle výpovědi 
očitého svědka. Angličana .Simona, pozvedla se sice poněkud se třemi 
osobami — ku skutečnému letu však ncJ(v!o. 

K nové řadě projektů dal podnět r \6$o nález vývěvy. P. Fran- 

'■ Stralm. ed Tauchnití VII.. Sciu. 207. 

') ■ Aliuil '[Uoqu« ilicam, ijddd me pr.iesente f«ii : sacerdutes ilhim íoraculum) in humeros 

sublatirm ferelinnt: ille vern, ils inferiiis in íerrani rclictis. soliis m sere ferebatur." Í-De Syria den.') 

'I iNttniielie Weifctheit und wcíkk Narrheit.. 
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cisco de Lana vydal r. 1670 v Brescii dílo: -Prodromo osaggio díalcune 
invenzione nuove premesso alf arte maestra*, kdež [v šesté kapitole nalézá 
se jeho podání povětrné lodi, již prý možno plachtami a vesly říditi v libo- 
volném směru (obr. 21.). Sestává ze čtyř kovových dutých koulí, z nichž se 
mél vzduch úplné vyčerpati. » Vzduchoprázdny prostor způsobíme,* praví 
Lana, • naplníme-H kouti vodou a zavřeme-li rychle kohoutek jakmile byla 
voda vytekla.* Každá koule zhotovená z médéné žesti 0.O96 mm silné měla 
míti asi 6 m v průměru. 1 ) 

Myšlénku tuto rozvedl šíře r. 1676 
Jan Krištof Sturm z Altendorfu 
ve spisu svém: »CollegÍo esperímentali 
s. curioso*, kdež soudí, »že tato loď 
sice ihned, jakmile kotvice se uvolni, 
do výše se vznese, že však nepronikne 
až na povrch atmosféry, nýbrž že bude 
plouti takřka v prostředku ; ostatně že 
dá se říditi podobné jako lod návodě.* 

Netřeba zajisté podotýkati, že ideji 
tuto, která ovšem v teoriji jest zcela 
správnou, nikdy nebude lze uskutečniti. 
Zevnější tlak, který na 1 m a obnáší 
10,463 kg., promáčknul a slisoval by 
Lanový čtyry měděné koule silou asi 
5.225,920 kg a kdyby jích stěny byly 
dosti pevné, aby tomuto vnějšímu tlaku 
vzdorovaly, byly by zase příliš těžké 
a nemohly by se vznésti, o čemž byl 
by býval mohl se Lana přesvědčiti, 
kdyby byl znal pokusy, jež konal Otto 
z Guerike r. 1664 v Magdeburku. 

Než již tehda podrobili mužové védy, jako A. Borelli a V. Le 



ůt 



• • 



W 



b- 
nitz ideji Lanovu kritice a byť i uznávali správnosť její v teoriji, přece 
o provedení jejím pochybovati. 

Tak na pr. vypočítává Leibnitzve své rozpravě: >De elevatione vapo- 
rum«, že by bylo lze sice možno užiti jediné nesmírně veliké skleněné koute 
neb čtyř měděných koulí, kdyby stěny neobnášely více než '/ Wo coulu. Pak 

9 krychl. stop. Bez ko- 
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nevážil by vskutku kov vicc než 1200 liber a koule unesly by 150 liber. 
Končí pak slovy: -in praxi tamen tam immeiisac magnitudinis sphaeras con- 
ficere, et quidem cx metallo, velut cupro ct ferro, superat viros humanas 
Itaque his pessulum, ut sic dicam, liumanis conatibus obdedit deus.i 1 ) 

Významným jest však pokus, jaký učinil S, srpna r. 1709 portugalský 
fysik Don G u z 111 a n v i ,i>sabone u přítomnosti krále Jana V. — Když byl 
pod velikým lehkým a papírem polepeným košem rozdělal oheň, vznesl se do 
výše asi 60 m. — 1'h'stroj narazil však o římsu paláce, protrhnul se a 
spadnul ponenáhlu k zemi, tak že Guzman nijak si neublížil. — Byl uvítán 
bouřlivým nadšením*) a uděleno jemu příjmení: >i'Ovoador', t. j. létající 
muž. Povzbuzen tímto polovičním /.darem hotovil se Ciuzman k nové zkoušce, 
než jako dva roky před tím fanatická luza zničila Papinovu parolod na Fulde, 
spatřujíc v ní dílo ďáblovo, bylo i za doby Gu /.manový v Portugalsku dosti 
bigottnich mnichů a nedozíravých helotti, kteří viděli v jeho pokusech bez- 
božné' nápodobení ohnivého vozu jimž prorok Klijahu vstoupil do nebe 
(H. král. 2.. 11.) a nanebevstoupení Krista v oblaku (Mař. 16., 19., Luk. 
24., 51). Vhodné příležitosti té uchopila se inkvizice, kázala jej zatknouti a 
jako čaroděje uvězniti. Nešťastný vzduchoplavec byl by snad skonal na hra- 
nici, kdyby se jeho nebyl v čas ujal král.- j 

K. 1739 vyzýval na novo jakýsi Krištof David ve spisku svém: >La 
curiosité fnietncuse* ku provedení Lanová projektu, 1 ,! kdežto r. 1755 vydal 
Dominika n Josef Galien v Avignonu knížku »I.' art de naviger dans les 
airs; amusément physique ct geometr ique, precédé dun memoirc sur la 
nátuře et la formát ion de la grělc*, kteráž tak se líbila, že vyšla již v r. 1757 
v druhém vydáni. Celek není leč početní hříčkou a Galien ji též za nic 
jiného nevydával. Domnívaje se, že atmosféra rozdělena jest ve dvě vrstev, 
z nichž spodní hutnější se má ku hořejší mnohem řidší, as tak jako voda 
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') Nedivíme se, /.c ufenci duby I.am.vy, kdy sut vil 7.n 
cosi podobného za molné; ba nevykládáme m ile, že jeité 
instance: ale což máme souditi, vidime-li, že ju-,tě v XIX. 
mini, le vyčerpáním vzduchu z hedbávuého u nitru vzpru 
stoupavosti? Takový pokus konán dle svědectví aer. John 
' . Pbil. 1850. 29.) kolem r. 1845 v Paříži, ba dle •" 



aiuviU 



r. 17.19 latii iiiyplrnka iiakvLi s 
letí existuji lide, kTeíí icela valně 
eho balónu možno tomuto dodati 
Wisc-a (-A Svstem nf Acronan. 
' ■ 1880 






Pustu. 



lamyřlel l)r. íí a u s s e t v Chicagu ocelový válec dvěma kužely o 140 ra délky a ; 
niěru učiniti vzduchoprázdnem ; pod tímto kovovým balónem završiti 37 m dlouhou 1 
trickym motorem a nejen do vjfíe 30OJ m se vinéití, n>'brl i plouti rychlosti 1 5 — 2° n 
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ku vzduchu, chtěl plouti po konvexním povrchu *) této spodní vrstvy. Aby 
k povrchu tomu vzducholoď se mohla vznésti, praví ne zcela bezdůvodné, 
že by se vzduchoprázdna Lanový koule měly spise naplniti jakýmsi vzduchem, 
jehož rozpínavost by kladla odpor vnějšímu tlaku a takto rovnováhu udržo- 
vala. Vzduch takový, pravil, nalézá se právě v oné vrchní vrstvě atmo- 
sféry ; ale o tom, jakým způsobem by bylo možno jej odtamtud dostati, 
zachovává hluboké mlčení. 

Za to však podrobně líčí nám svůj projekt : Balón zhotovený z dobrého 
a silného dvojitého plátna důkladně voskem i pokostem napuštěného a kůží 
potaženého měl býti rozměrů přímo báječných: desetkrát větší než-li koráb 
Noahův, delší a širší nežli město Avignon. Pak není ovšem divu, že by 
unesl 4 miliony osob, z nichž každé by bylo volno vzíti sebou bezplatně asi 
55 kg a rozvážel je do všech koutů světa, do středu Afriky i v jiné neznámé 
končiny. A přece by Galienova vzducholoď, ač by vážila asi 12 milionů 
centů, nestála nic, ješto zbudovaná byla jen na — papíře! 

Roku 1766 objevil Cavendish vodík, plyn 14 1 2 krát lehčí atm. 
vzduchu, a nadešla tedy doba. kdy rozřešení problému plavby vzduchem 
bylo možné: Již roku následujícího (1767) soudil důmyslný lučebník Josef 
Black v Edinburgu zcela správně, že by lehká obálka naplněná vodíkem 
vystupovala ve vzduchu do výše podobně jako se noří skleněná koule 
vzduchem naplněná ve vodě ode dna ku povrchu. Pouze náhoda zabránila 
jemu, že neučinil zkoušky, již ostatně pokládal za pouhou hříčku. 

Roku 1775 vydal M. de la Folie román »Le Philosophie sans pré- 
tension, ou 1' hommc rare*. Obrázek k němu připojený a představující stroj se 
skleněnými koulemi zavdal podnět, že pokládán později pouhý výmysl za bernou 
minci a spisovatel prohlašován za předchůdce bratří Montgolfiérů : Na věci 
není, leč, že hrdina románu, fysik Scintilla, vynaleznul zvláštní způsob, jakým 
možno opustiti toto » slzavé údolí*, totiž — odpudivou sílu elektřiny 1 

Správné myšlénky Blackovy uchopil se r. 1781 (dle svědectví přírodo- 
zpytce Broussoneta) angl. učenec Tiberio Ca valí o a jal se, jsa nadán 
živou obrazností ihned ve směru tom konati pokusy. Setkal se však s veli- 
kými obtížemi při vyhledávání vhodné látky pro obal balónků. Papír vodík 
propouštěl, rovněž měchýře, pouze mydlinové bublinky naplněné vodíkem 
zdařile stoupaly vzhůru Právě chtěl zkusiti ještě zlatotepecké blánky, když 
tu náhle k němu z Paříže zalétla zpráva, že bratři Montgolfiéři v Annonay 
pustili balón! 



M Již Kašpar Schott mínil ve svém spise: *Magia universalis naturae et artis* Hers- 
fcld 1O5S, že možno plouti na hladině vzduchu, která prý nalézá se tam, kde vzduch se stýká 
s éterem. 



LETADLA STATICKÁ. 



stanu vznesli se k nebi!- I prosil, zapřísahal, dokazoval — marní'! Král 

nechtěl dáti svého povolení. Teprve na přímluvu vévodkyně de Poli^nac. 

vychovatelky děti králových a marquise de Arlandcs. podařilo se konečně 

Pilátre-ovi krále sobě nakloniti. 

Vznesl se provázen jsa marquisem de Arlandes dne 21. listopadu o i. hod. 

54 minut ve skvostně 
ozdobené moiUíjoInéře 
',obr. 23.i ze náhrady 
zámku la Muctte; plul 
lirdé nad udivenou Pa- 
říží a sestoupil bez 
úrazu na blízkém poli. 
Brzy po této prvé 
skutečné plavbě vzdu- 
chem, vystoupil také 
dne i. prosince 17S3 
Charles s Rober- 
t cm v balóně vodíkem 
naplněném 1 ) z Tiiillcťii 
před tváří neméně než 
ííoo.uoo diváka. Vzná- 
šeli se nad předměstím 
St. Honoře a vyšinou 
Mousseaux-skou ; pak 
se uchýlili a brali se 
mezi St. Ouenem a As- 
nicrescin (třes Sckva- 
nu; dále pluli nade 
Sanois. Franconville. 




a ubo 11 ne, 
Pavcrny, 



jei 



Saintl.L 

VilliciS ; 



ich a uvítali s jáso- 
tem Roberta, který byl po 3* .hodinné plavbě u Neslo upustil člun. Charles 
plul však ještě dále a přistál o 35 minut později u Latour-du-Lay. 
Spolčený návrat do Paříže p< dobal se vítězoslavnému průvodu. 



bby 1 



1 takový 'diarličn. 
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Montgolfiér, Charles, Robert, Pilátre de Roziěre a marquis ďArlandes 
jmenováni členy akademije věd. Pilátre de Roziěre a Robert obdrželi od 
krále roční pensi 100 pistolu, kdežto otec Montgolfiérů Petr povýšen do 
stavu šlechtického a Štěpánu udělen řád sv. Michala. 

Slaveni byli přečetnými básněmi i básničkami, z nichž snad nižádná 
nemluvila Francouzům tak z duše jako následující: 

»Les Anglais, nation trop fiěre, 
S' arrogent 1* empire des mers ; 
Les Franqais, nation legěre, 
S' emparent de celui des airsU ') 

Charles mimo jiné byl poctěn i verši: 

»Vraiment chacun s' embarrasse 
D' honorer Charles en ces lieux 
Sans nous il a marqué sa pláce 
Entre les hommes et les dieux!«-') 

Ještě o vánocích téhož roku dne 27. prosince měl proslavený lučebník 
Lavoisiěr v pařížské akademiji přednášku, ve které vytknul poprvé pod- 
mínky, jimž vzduchoplavba musí učiniti zadost má- li se v praxi ujmouti. 
Zádalť zejména, aby obálka byla sestrojena z látky co možná lehké a nepro- 
dyšné, aby užito bylo plynu laciného a snadno vyrobitelného ; aby veškerá 
snaha čelila k tomu, aby bylo možno libovolně stoupati a klesati beze 
ztráty přítěže a plynu v mezích 400 — 600 m a konečně, aby se dal balón 
říditi směrem vodorovnvm. 

Rok 1873 věčně v dějinách plavby vzduchem památný, schýlil se ku 
konci. Čítal pouze čtyry vzduchoplavce ; ale roku následujícího vzrostl jich 
počet na 52 a brzy, jak vyjadřuje se D u p u i s D e 1 c o u r t 3 ) » pokrylo se 
nebe celé Evropy balóny c. 

Není v našem zájmu, abychom zabývali se všemi těmito plavbami 
většinou konanými jen za účely sportovními, touristickými neb akrobatickými. 4 ) 
Zmínky zasluhují ovšem některé výpravy podniknuté ve službě vědy : Tak 
zejména dostoupil meteorolog Gay-Lussac r. 1804 výše 7016 m, Barral a 
Bixio r. 1850 výše 7049 m; Sivěl a Crocé-Spinelli r. 1875 výše 8600 m, 

l ) »Angličané, národ velmi hrdý, osvojil si vláda nad mořem ; Francouzové, národ mysli 
jaré, zmocnil se říše vzdušné!' 

2 > » Každý snaží se všemožné, aby vzdal Charlesovi poctu; on sám bez našeho přispění 
vyhradil si místo mezi lidmi a bohy!« 

3 ) v Manuel ď Aérostation.« Paris 1850. 

4 ) Prvý český článek — pokud nám známo — uveřejněn r. 1830 v časopisu »Cecho- 
slavt IV, 49. pod tit. : >Něco o vzduchu a vzdušních míčech čili balonech. < 
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kdež se udusili, kdežto pozornější Glaisher a Coxwell dne 5. srpna 
1862 výše snad až 10.000 m ') M. Jovis a Mallet pronikli v minulém roce 
(dne 13. srpna 1887) pouze do výše 7100 m. 



I. Řízení balónu ve směru svislém. 

Stoupavost balónu jest bezprostředním účinem tíže: jako vzdušné bu- 
blinky ve vodé, jsouce jí zatlačovány, stoupají vzhůru, tak vznáší se v at- 
mosférickém vzduchu specificky lehčím vzduchem neb plynem 2 ) naplněný balón 
a sice tak dlouho až nastane rovnováha. Jakmile tato největší výše, — již lze 
snadno vypočísti dle vzorce n.^ - ' j /^ : v Hgmrn, ') byla dostoupena, počíná 
balón klesati a klesá nepřetržitě následkem diťfusc. — 

Jest patrno, že tím jest trvání plavby omezeno Mnohdy, ku př. ve 
válce, abychom unikli bídnému zajetí aneb abychom neutonuli v moři, záleží 
nám však na tom velice, udržeti se déle ve výši, kdežto jindy ku př. za 
bouře se nám jedná opět, abychom co nejrychleji přistáli. 

Dovedeme to ovšem, zbavujíce se šetrně ale stále přítěže neb otevíra- 
jíce záklopku — což ovšem není žádné umění. Spiše přejeme si, aby se 
dělo obé, t. j. stoupání i klesání balónu beze ztráty přítěže a plynu. 

Aby čtenář nabyl snadnějšího přehledu všech učiněných projektúv 
i pokusů v o řízení balónu ve směru svislém beze ztráty přítěže a plynu, třeba 
si je roztříditi na dvé hlavních oddílu, dle toho totiž, mění-H se rovnováha 
balónu čili nic. — A sice může se díti 

A. Změna rovnováhy balonu. 

1. Zhuštěním neb zředěním vzduchu. 

n 1 Teplem. Na principu tomto spočívá již prvý balón Jozcfa Mont- 
^olficra. Lim teplejší jest vniterný vzduch, tím jest i montyolfiéra lehčí a tím 

■i Zevrubnější zprávy u tíchln vYpravni-h nalezne I. ítenór v mém íl. .O vzdiichr,plivbé« 
v .Obratech Hí..eh 1875, o. Ij. a 14. ( akoi í vmé povídce: -Do výše 12.000 metrů.. IV. kap. 

■1 Rovnali se váha I m' Mm. vzduchu 1,^94 kg při 0" a ojuo m tlakomérné výše jest 
váha 1 m* ohřátého víduchu na 100" (." ~ 0.94O kg, svítiplynu r. českého uhlí ~ O.iKjl kg, 
vodního plynu — 0,5211 kg n lučební rytého vodíku — 0.090 kg. Stoupavost I m 1 ohřitého 
vzduchu na 100 "C — 0,548 kg; svítiplynu z českého ulili — 0,633 kg: volního plynu 0,774 kg; 
a vodíku 1,204 ^K- — 

*) Baromettická výška píevádi se na metr vjorcem h = 1800 (log b — log b'J. v nimi 
iniúi b baro metricky tlak na zemi, v našem případe 7011. b 1 pak poiorovaný barooiř triek) 1 tlak 
v arcité" vp\. — 
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větší jeví stoupavosť a dala by se snad zdokonaliti, kdyby bylo lze vzíti 
ssebou co možná nejvíce tepla u váze co nejmenší, vyplňující co nejméně 
prostoru, jakož i kdyby obal učinil se ohnivzdorným, vl. co možná nepří- 
stupným účinům tepla. V obem učinila již technika značný pokrok: Mont- 
golfiér topil slámou a bavlnou, Zambeccari lihem a nejnověji konány pokusy 
petrolejem, jenž dal by se snad zhustiti a proměniti v massu úplně suchou. 
— Také ztráta tepla — neboť máme-li na mysli montgolfiéru, nemůžeme 
mluviti o ztrátě plynu — dala by se zmenšiti hustší a přiměřeně zbarvenou 
látkou. Nebezpečí ohně bylo by lze konečně předejíti vhodným zřízením 
zdroje tepla jakož i praeparováním obalu. Tak na př. chtěl Sivěl r. 1 874 
montgolfiéru staniolem (1 m 2 = 10 gr.) a vytápěti ji uhlím 1 ), kdežto r. 1882 
konal v Hendonu Green Spencer 2 ) zdařilé pokusy s montgolfiérou. jejíž 
spodní čásť sestávala z jemného tkaniva asbestu. Jakmile lampa byla roz- 
žata, nadmul se balón o 914 m 8 obsahu za 5 minut. 

Výbornou pojal myšlénku Pilátre de Roziěre, spojiv kulovitou char- 
liéru s ) se spodní válcovou a 25 m dlouhou montgolfiérou. Litovati jest pouze 
že neznal dostatečně zvláštnosti plynového balónu. Tím stalo se, že při 
pokuse dne 15. června 1785 plyn rozepnul se v uzavřené charliéře rychleji, 
než Roziěre tušil a protrhnul obal. 4 ) »Aéro-montgolfiéra« řítila se s výše asi 
200 m se vzrůstající rychlostí: Pilátre de Rozier byl mrtev ihned, Róma i n, 
který byl s ním se účastnil plavby, skonal za několik okamžiků. 6 ) 

Vlašský hrabě Zambeccari snažil se zlepšiti roziéru. Jeho charliéra 
měla tvar koule ; montgolfiéra na ni zavěšená podobu tupého kužele. V této 
hořela lihová lampa s 24 plaménky a tolikéž klapkami k uhasínání. Zkouška 
jeho dne 22. srpna 1804 měla příznivý výsledek, což jest zaručeno zprávou 
akademije věd v Bologni 6 ) Hořelo-li o jeden plamének více. ihned stoupal 
balón; hořením rovného počťi plaménků vznášel se balón v téže výši; 
zhasnutím jednoho plaménku nastalo klesání po uplynutí několika minut. — 
Dokázáno, že lze tímto způsobem balón zcela spolehlivě říditi ve směru 
kolmice; neštěstí, jaké stihlo i Zambeccariho nemůže býti nikterak na ujmu 
ceně tohoto vynálezu. Při novém pokusu, dne 24. září 18 12, byl totiž balón 



*) i kg uhlí ohřeje 250 ra a , kdežto 1 kg petroleje 450 m 3 vzduchu. 

2 ) »La Gazeta de la Industria y de la Inventionesc Barcelona 1882, č. 113. 

s ) Balón naplněný vodíkem zoveme charliérou ; svítiplynem, greeniérou; spojení pak některé 
z nich s montgolfiérou : roziérou. 

4 ) Lze zajisté důvěřovati zprávě marquise de Maisonfort a zamítnouti pověst, dle níž prý 
se balón vzňal. 

•*') »La vie et les memofres de Pilátre de Rozier éerits par lui mcme et publiés par 
M. T . . . Paris 1786. 

*) tRelazione dell' esperienza áěrostatica e seguita in Bologna li 22 Agosta da'l come de 
Zambeccari. « 
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mrštén větrem o strom ;i zapálen lihem z lampy vytékajícím. Zambeccari 
zemřel následkem četných spálenin druhého dne; společník jeho Iíonago 
však se pozdravil. 

Od té doby pracovali sice mno/.í na zdokonaleni myšlénky Roziérovy. 
než nebylo nikoho, kdož byl by ochoten provésti jejich projekty. Tak 
na př. chtěl 1S27 Francesco Orla tul i v Miláně 1 ] zavěsiti lihovou samo- 
činně se regulující lampu do Kardanova kruhu a opatřiti ji samočinným 



přístrojem zhasí nacím. 
člun lanem, na jehní 



Kužclov' 



by 



opatřiti padákem a 
umírněni nárazu 




ktet 



bv 



1 klesaní 



in a kapitán VL- 



hrabě 

lehkou roziéru zvláštní pojnlij 
a charliéra podobu prsť-ncov~ 
jiným palivem a byla zřízena 
přístupu vzduchu zmírniti po 1 



montifolfiéru zamýšlel 
viselo těžké zaváži 1 
při přistáni i.obr. 23 1. — Dle V a 11 s- 
sin - Chardanne-a J i roku liíjK. a 
lieuteiianta Haden-Powcll-a ! ) r. 1SS3 
měla se malá kovová montgolficra umí- 
stiti v nitru charliéry neb greeniéry. 

Teplým vzduchem v mont£olfierc za- 
hříval by se také plyn r zevnějším ba- 
lóně, čímž stoupavost vzducholodě vzrů- 
stala dvojím způsobem ; zředěním vzduchu 
ve vniterném i rozpínáním plynu v zevněi- 
šin) balóně. Ku zahříváni vzduchu potřeb- 
nou pec a rouroví chtěli V. Chardannc 
i IV PoweU umístiti ve člunu, což bv 
ovšem spusobovalo při sestupování mnohé 
j obtíže. 

! koku 1AA2 učinil Pavel 1'ulkrá- 

hek 1 . předlohu, dle niž měla se charliéra 

spojiti s balónem naplněným vodni pa- 

ystfidala studeným vzduchem, kdežto ruský 

-tnvié sestrojili r. 1SS4 velmi trvanlivou a 

■ obr. 24 . Mont^olfiěra nula tvar hrušky 

Pec měla se vytápěti naftou, koksem neb 

tak. že bylo lze v krátké doně zamezením 

ipailě udusiti žar. Ohřátý vzduch vedl se 



.beíctwinw >lell:i Macdi*n.i iiČTWtMira, o^.rutla Ja l-nuk-exM t 

J.,umal of the R.i)«l. Cniwl Servii-e InMitution.i 1SS3 i. 122 s:i 

t/.eitsclirifi Jes ilcuischcn Vereines íiir I-'-'>rilening LofmliiltTahri 
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isolovanou rourou skrze charliéru do montgolfiéry. Ztrátu plynu v charliéie 
chtěl hrabu Apraxin nahrazovati čpavkem. 

O pokusech není nám ničeho známo. 

b) Mechanickou šitou. Inženýr lílain villc ') (obr. 25.) a později 
G. D. Ttfernate') chtěl způsobiti pauání aero- 
státu zhušfováním vzduchu v silné kovové nádržce. 

2. Zhuštěním neb zředěním plynu. 

a) Teplem. Sluší tu připomenouti, že váha 
plynu v balónu, rozepne-li se teplem, potrvá ne- 
změnnou. Plyn zaujme zvětšením teploty o i°C. 
pouze o Vjj, větší prostor. VáŽil-li 1 m 3 vodíku 
při bar. tlaku 760 a o* : 0,90 kg, tož rozprostře 
se při ioo° C na l i , ( , t m* a těchto r 2 r , m s váží 
opět přesné tolik, mnoho-!i vážil [ m 3 . 

(í) Teplem slunečním. Záhy už pozoro- 
ván značný účin tepla slunečního na plyn uza- 
vřený v balóne, jímž se rozepínal a následkem 
toho balón do výše poháněl. Balón stoupal by 
vycházejícím sluncem a klesnul by opčt zároveň 
se zapadajícím sluncem k zemi. Na poznání pak, obr. i t . kuíéb Apnxxiuc,™. 
že koeficient vodivosti plynu jest větší vzduchu :, i založil 'r. 1 74 francouzský 
mechanik H. Jobert 1 ) svůj poněkud naivní projekt: Balón byl by zpola bílý 
a zpola černý. Dle toho, kterou stranou by se stavěl 
oproti žhoucím paprskům slunečním, měl se v něm 
plyn rozepínati a naopak. Než na záři slunečnou 
nelze vždy se spoléhati a jest otázkou, zda by se 
podařilo tu neb onu stranu libovolné ku svčtlu 
obrátiti a což hlavní věcí: ve směru tom udržeti, 
fí) Teplem umělým. Mnohem dokonalejší 
jest tedy methoda ohřívati plyn v balóně způso- 
bem umélým: Tak r. 1840 Vlach Giovanni 
Polit") a r. 1843. Angličan J. S. Partridge"). 
Partridgc chtěl plyn zahřívati přebytečným teplem 





') Hatton Tumor: .Astra Castra. London 1S05, 310. 
') 'Saggio Aěronaulicoc Firenze 1819. 
') Koeficient tento obnáší dle Stephan 
t vodíku 7,lkrit velsím. 

'I >L' Aéronaute-, 1874, 187. 

') .Mechan. Magazín* 1850, č. 883, 98. — Dingler: Polyt. J< 

') .Mech. Mag.< 1843 a • Lei pí, ill. Zeitg«. 1843, 231. 



duch 0,003348 a dle Wntbnrga jest koeti- 



LETADLA STATICKÁ 



svého parostroje, (obr. 26.) Polli pomocí zvláštní soustavy rour, jimiž by 



rozžhavený plyn cirkuloval, podobně tedy jako z 
ne-ově románu 



vzduch opi ave i v J. Vcr- 




dosud zkoušena, 
uskutečnil. 

K. Dorval 



neboť Bouvct zemřel u 



Mnohem důmyslněj- 
ším byl projekt ing. 
Konve t-a r. 1870'). 
jenž hodlal jím značně 
zdokonalenou lampu 
Davy -ho přímo zavě- 
siti ve nitru greeničn*. 
Jsouce umístěna ve 
spodní části širokého 
měděného válce, jenž 
opatřen byl by dutými 
vložkami, aby zvětšena 
byla výtopná plocha, 
napájela by se lampa 
plynem balonu samého 
a zapalovaní resp. zha- 
sínání její dělo by se 
proudem elektrickým. 
Rozpínající se plyn 
tlačil by na balonet 
isníemv 'vise dálei a 
i tento propouštěl by 
' automatickou záklop • 
kou vzduch. — Prak- 
tické pokusy ukázaly, 
že možno touto všeliké 

nebezpečí vylučující 
lampou v úkol ni vzduch 
zahřáti až na 100 '(.' 
V balóně nebyla však 
ěku 30 roku. anižby idejí svou 



1SÍ7 chtěi ohřívati plyn v charliéřc vodní parou, domní- 



>) L'A*n 
') .1.- Ačt 
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to, že stačí i kg páry, aby stoupavost balónu vzrostla o 10 kg, tak že by 
spálením i kg paliva (koksu neb petroleje) mělo v praxi týž výsledek jako 
vyhození 80 kg přítěže, ovšem předpokládáme-li, že horák každým kilogra- 
mem paliva vyvodí 8 kg páry. 

y) Chladem. Doplňkem myšlénky teplem plyn rozpínati, jest ideja, 
plyn umělou zimou tak zhustiti, že by balón klesl k zemi. To dalo by se 
ovsem docíliti ku pr. tekutou kyselinou uhličitou, ale výpočet spotřeby a 
vedení tepla jest velmi nesnadný a bez praktických pokusů bezcenný. Dle 
podání II. Zeise-ho v Altóně 1 ) dala by se tato teplem slunečním vykonaná 
prače prostě zmařiti vstříkáním chladné vody do balónu. Přístroj, jakého 

hodlal použíti, 
byla by obyčejná 
pumpa na tiak 
s větrníkem opa- 
třeným trubicí, 

jež končila by 
sprchou. Jest pa- 
trno, že by se 
tím část plynu 
kompensovala a 
voda proměnila 
v páry, jimiž by 
však stoupavost 
balónu opět byla 

ZVětSCna Obr. 27. Projekt V. Mťiisnier.i. 

b) Mechanickvm tlakem a sice: 

a) na veškerý plyn v balóně. Významnou jest ideja franc. ženijního 
generála Viktora Meusnier-a r. 1783. — Aěrostat sestával by ze dvou 
vejčitých balónu (obr. 27.): vniterný balón z lehké pružné látky naplnil by 
se plynem ; druhý zevnější, atm. vzduchem naplněný, byl by zhotoven ze silné 
látky (enveloppe de force), tak že by vydržel bar. tlak 0.08 1 m. Balón vznesl 
by se za normálního vniterného tlaku do určité, nikoliv však maximální výše, 
kdež by dostoupil rovnováhy. Nepatrným zvětšením tlaku klesnul by do níže 
položené a hustší vrstvy vzduchové, kde by opět nastala rovnováha a tak po- 
stupným zvětšováním tlaku až ku maximum 0,081 m octnul by se konečně 
u povrchu zemského 2 ). — Myšlénka tato jest zajisté velice pozoruhodná — 

*) H. Zeise: »Die Aeronautik friiher und jetzt nebst theoretischen und praktischen Vor- 
schlágen zu eincr vctvollkommneteren Luftschiftfahrtskunst.c Altona 1850. 

*) Marey-Monge: * Etudě sur 1" Aérostation* Paris 1847 a »Aéronautec 1886 č. 10. 

5 
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svého parostroje, (obr. 20.) Polli pomocí zvláštní soustavy rour, jimiž by 

rozžhavený plyn cirkuloval, podobné tedy jako známí vzduch o plavci v J. Ver- 

ne-ové i 

Mnohem důmyslněj- 
ším byl projekt ing. 
Bonvet-n r. 1S70 1 ), 
jenž hodlal jim značně 
zdokonalenou lampu 
Davy ho přímo zavě- 
siti ve nitru [jreeniéry. 
Jsouce umístěna ve 
spodní části širokého 
méděného válce, jenž 
opatřen byl by dutými 
vložkami, aby zvětšena 
byla výtopná plocha. 
napájela by se lampa 
plynem balonu samého 
a zapalovaní resp. zha- 
sínáni její dělo by se 
proudem elektrickým. 
Rozpínající se plyn 
tlačil by na balonet 
Meusnieriiv ' viz dále ■ a 
tento propouštěl by 
automatickou záklop - 
kou vzduch. — Prak- 
tické pokusy ukázal}', 
že možno touto všeliké 

nebezpečí vylučující' 
lampou vtikolni vzduch 
zahřáli až na ioo 'C 
V balone nebyla však 

dosud zkoušena, nebot Bouvct zemřel u věku 31.1 roku. anižby ideji svou 

uskutečnil. 

K. Dorval 1 ') r. 18S7 chtěi ohřívati plyn vcharliéře vodní parou, domní- 
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každý mel asi 50 cm 2 plochy. Babinet, jenž konstrukci přístroje zkoušel, 
vyjádřil se o ní velmi pochvalné. 1 ) Při pokusu klesnul balón ihned, jakmile 
přestaly se šrouby točiti. 2 / — Velmi podobný projekt předložil téhož roku 
vládč belgické také van Ks se hen, ale osy jeho dvou šroubů mely býti 
tak nakloněny, aby sloužily spolu ku pohybu postupnému. Ostatně chtěl 
i van Esschen tyto šrouby pohybovati pouhou silou lidskou. 

Později (r. 185 1) opakoval tutéž myšlénku M r. H e 1 i e ■) a dne 25. čer- 
vence 1874 zkoušel ji poznovu ing. C. A. Bowdlcr 4 ) v arsenálu Wool- 
wichském. Šroub na stojaté ose točil se rychlostí 500 touru v 1 min. a 
balón zvedal a nížil se prý dle zpráv komitétu beze ztráty přítěže a plynu. 
Podobné zkoušky konal v letech 1 880 — 82 nadlcsní Jiří Baumgarten 
a D r. Wólfert r. 1887 v Drážďanech, o jichž vzducholodích ješté dále 
pojednáme. Pokusy těmito dovozeno, že netřeba tak přílišné sil)', aby balón 
z rovnováhy své byl vyrušen a do dosti značné výše vy puzen, že však síla 
lidská jest nedostatečnou, jedná-li se o to. aby balón v této výši na déle 
se udržel, neboť nelze mnoho poříditi l - síly koňské aneb nanejvýš 1 5 mtkg 
za vteřinu — a více práce není s to dorostlý člověk po delší dobu konati 
— kdežto v 1 kg uhlíku vezi 3,392.000 mtkg práce! 

2. P o v é t r n ý m i kol y O 1 d h a m o v ý m i. Lze nam uvésti pouze 
pokus i ng. O u i r i n a, jenž v kulovitém balóne takovými koly opatřeném 
dne 27. září 1880 za krásného počasí do výše se vznesl. Přístroj ten 
osvědčil prý se dosti dobře. — O projektu M. S. Colea z r. 1887 uči- 
níme zmínku dále. 

3. Padá k y. Již pokusy D e g e n o v y dokázaly, že možno balón 
razeni dvou vhodné sestrojených křídel ulehčiti o 20 — 30 kg. R. 1S11 
umístil Karel C 1 a u d i u s pod hruškovitým balónem dvé zvláštních pa- 
dáků či deštníku: jeden nad člunem, druhý pod ním. Každý z nich sestával 
z velikého počtu klapek, jež při pohybu následkem tlaku vzduchu ku ploše 
přilnuly a tak jej neproniknutelným učinily ; při pohybu opačném však se 
otevřely, čímž povrch padáku více než o polovinu se zmenšil. Při pokusu 
dne 5. května d. r. konaném dovedl prý, jakmile větším padákem I2kráte 
zamával, balón o 34 kg ulehčiti, kdežto tolikým zamáváním menšího padáku 
jej o 2S kg obtížiti. Poněkud příbuznou ide;i dal si r. 1879 patentovati 
hrabe A. A p r a x i n při svém dvojitém balóne, o němž jsme se již zmínili. 



*) »Comptcs Renihis des Sé.inces de 1' Acad. des Sciences á Paris* 1S47. XXIV.. 68.152. 
*) » Bulletin de 1' Academie royale des sciences, des lettres et des beaux-arts de Belgique* 
T. XIV, 2 Partie 1S47, 240; a »Moniteur belge* du 3. Oct. 1847 Nr. 270. 

3 ) Hatton Turnor : » Astra Castra*. 310. 

4 ) Bowdler: »Balloon steering apparatusc v »Scientif. Americ.« N. S. V. 31,107. »Illu- 
strirte Chronik der Zeit* 1875, *• 3* 
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Veliká prstencová charliéra nesla by člun; na druhé hruškovité charliěře 
byl by zavéšen kabel, jenž by procházel prstencovým, poněkud těžším ba- 
lónem i jeho košem. Tato hruškovitá charliéra vynesla by stažený padák 
do výše, načež by rychlým stahováním dolní balón vzhůru byl vytažen; 
aby nenastala přestávka, byla by kulovitá charliéra opatřena dle projektu 
Apraxinova dvéma takovými padáky střídavě působícími. Podobně zamýšlel 
H. J o b e r t 1 ) r. 1886 spouštěti zvolna závaží (10 — 20 kg) na padácích (v po- 
době plochých šroubů), aby využitkoval náhlé ulehčení ku stoupavosti. My- 
šlénka ta měla by ovšem smysl, jednalo-li by se o chvilkové ulehčení balónu, 
na př. pri přestoupení lesa neb vrchu. 



II. Řízení balónu ve směru vodorovném. 

Řiditelná vzducholoď jest záhadou vědeckou, již možno rozřešiti pouze 
chladnými výpočty a empirickými pokusy. Theorije a praxis musí sestersky 
kráčeti spolu ruku v ruce. Podmínky, jakým třeba tu učiniti zadost, jsou, 
kromě již dotčeného řízení v kolmici beze ztráty přítěže a plynu následující: 

1. Balón musí býti naplněn lučebně čistým vodíkem. 

2. Obal balónu musí býti co možná neprodyšným, jakož i nepro- 
mokavým. 

3. Podoba balónu nesmí se měniti ni za účinu tlakoměrného ani teplo- 
měrného; balón musí snésti mírný vniterný tlak. 

4. Povrch balónu, jakož i všech Částí na něm zavěšených, smí vzbu 
zovati odpor co nejmenší; proto musí míti balón podlouhlý tvar. 

5. Balón musí býti opatřen motorem bezpečným, co možná nejmenší 
a stálé váhy a největší effektivné síly, aby byla při bezvětří dosažena ry- 
chlost 12 — 15 m v 1 sek. 2 ) 

6. Celá vzducholoď musí jeviti dokonalou stabilitu a nezměnnosť tě- 



M >L'Aéronaute« 1886, č. 5. 

') Kdežto z pochybné tabulky Brissonet-ovy, v níž udány rychlosti, jakou unášeno 
bylo oněch 04 balónů za obležení Paříže v rocích 187071, by vysvítala průměrná rychlosf větrů 
u značnějších výších atmosféry asi 13,8 m v i. vteřině, neobnáší rychlost tato dle vídeňské c. k. 
meteorologické stanice více než 2,25 m v I vteřině čili 8 klm v I hodině. — Střední jakousi 
hodnotu podávají pozorování konaná na Sněžce, totiž rychlosť 7 — 9 m ve vteřině, což souhlasí 
podivuhodně s tvrzením kap. Ch. R e n a r d a, dle něhož by problém řiditelného balónu byl 
rozřešen, jakmile by dosažena byla samostatná rychlosť 10 m za bezvétří a dle výtečné tabulky 
(i. Héthuyse (Génie Civil* sv. X., č. 23) mohl by řiditelný balón rychlosti 12,50 m v i vt. 
v 1 000 případech Sl5krát plouti všemi směry a překonal by vítr Io m v i vt. nejméně 7o8krát 
v 1000 případech o rychlosť 2,50 m. 
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žiště, byť i rychlost' její ve vzduchu byla jakákoliv, aby zamezilo se hou- 
ráceiií i kymácení. 1 ] 

K těmto dle francouzského vzduchoplavcc G. Yona'í sestaveným 
podmínkám dovolujeme si připojiti ještě následující: 

7. Motor musí působiti bezprostředně na balón, t. j. musí býti 
s ním bezprostředně spojen.'} 

8. Vzducholoď, jež plouti má i proti silnému větru, musí býti 
větších rozměru, jednak že její povrch jest pak poměrně menší a menší 
odpor budí a jednak, že lze užili mocnějších motoru. 

y. Vzduchod musí býti těžš í vzduchu, neboť jenom takto není vy- 
dána na pospas každému vánku a muže nalézti ve vzduchu opory. 

[O. Musí býti opatřena všelikými přístroji ku spolehlivé jízdě a bez- 
pečnému přistání. 

Přistupme však ku soustavnému vylíčeni jednotlivých projektu řízení 
vzducholodě ve směru vodorovném, jakož i významnějších zkoušek a pokusu 
v oboru tom podniknutých : 

A. Vesla, pláchly a kormidle. 

Brzy po prvních vzduchoplavbach vypsala r. 1783 Lyónská akademijc 
značnou cenu tomu. kdož zodpoví otázku: vlndiquer 1a maniěre la plus siirc. 
la moins dispendieuse et la plus cficace dc diri^er á voionté les machines 
něrostatii]iies.« Tím zavdán podnět ku téměř zimničné činnosti v tomto 
oboru. V krátce došlo neméně než o<í projektu, jež většinou zakládaly se 
na mylné domněnce, že vzducholoď pluje ve vzduchu, rovněž jako loď na 
vodě a že možno ji tudíž říditi pomocí vesel, plachet a kormidla. 

Prvý, kdož snažil se ideji tuto zvěčniti, byl Hlanchard a po něm 
pokoušeli se o to jiní: lliin^c učinil předlohu, aby se spojilo hadovi tě 
asi 2u kulovitých balónu, jichž čluny opatřeny by byly vesly 1 . Kvilovitý 
aérostat. který 1*. 17S4 akademii i Dijonskou byl sestrojen a jenž dne 25. února 
17*4 za vedeni fysika Guytona dc Morveau a Virly-ho se vznesl, 
byl 7. předu opatřen dvěma plachtami tvořícími klín I; snadnějšímu rozráženi 
vzduchu, na zadní opačné straně kormidlem a po obou stranách rovníku 

1 lionrňťcni ;j ví se abnormální rolivb -u s'ranv m stranu i i;yni:tmii ink nimi tri:: lni 
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velikými vesly či křídly (obr. 29.). Alban a Vallet v Javelu zamýšleli téhož 
roku říditi balón dvěma obrovskými větrnými koly; Vincent Lunardi 
v Londýne pomocí vesel opatřených klapkami aDr. P o t a i n v Dublině 
r. 1785 spojením vesel a větrného kola; podobně bratři Robertové, 
Collin-Hullin. Testu ^. 

li r i s s ý a j. — Než brzy ? '•'■ 

dospělo se ku poznání, že 
těmito prostředky problém 
plavby vzduchem nedá se 
rozřešiti, že o praktickém 
výsledku všech těchto po- 
kusu nemůže býti řeči. Ba- 
lón plove s větrem neb ja- 
sněji řečeno ve větru; ve 
smyslu fysiky trvá balón ve 
vzduchu se vznášející rovněž 
tak nehnutým, jako kámen 
na zemi. Proto chtěl H e n i n 
(obr. 30.) alespoň na chvíti, 
pokud balón stoupá, dáti 
jemu obráceným padákem '"*■ =;■■ '""V i- kLi - • "'«'» lal "'" - 1 -" «■ ''»•« '7*4- 

jakési opory. Jakmile by dospěl polohy rovnovážně, zamýšlel opět klesnouti 
.1 manévr znova opakovati,' 

Comte tle M i 1 1 y") domníval ser. 17S4, že sluší balón ve 
vzduchu se vznášející spíše přirovnávati rybě ve vodě plovoucí 
a že tudíž třeba tedy vzducholodi uděliti podlouhlý tvar ryby. 
Na tomto principu projektovali pak vskutku r. 178(1 baron 
Dalbergf*) a r. 17S9 baron M. Scott v Martainvillc »] 
své podivné vzducholodě (obr. 31.); ale teprve r. 1^07 učinil 
Pauly r ) v Paříži prvý pokus takovým rybím balónem, 
jehož člun byl opatřen vesly. Frankoameričan B. Chas. 
Genét naopak chtěl uděliti své vzducholodi roku 1S25 po- 
dobu želvy a hnáti ji dvěma velikými lopatovými koly. — 





■i -Mémoite sur h Direciw.n lies atn-stíits par Henim. l\iris 
■) F.iups de Saint-Fund : liesclireibími; der Yersuelie mit <ie 
Aien 17S4, II.. 315- 
') LichteniiergV Hagozin III., I. 

') .Aemsrat Dirigenlile par M. le bnron Scott*. Pařil 1789. 
'j M. Znchiriie ; >GescIiichte der Luftschwimmliunslr. Leipzi. 
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Bývalý plukovník I.cnnox konal r. [S34 v srpnu na polí Mariově 
i novo marný pokus válcovým balónem opatřeným vesly ') (obr. 32.1 



li. Pcužilí pří/.nivčbc smčru včlru. 

Záhy již pozorováno, že v různých výších ubírají se proudy vzduchové 
ruzuýmí. často i protivnými směry. Již JozefMontgolfiér psal r. 1 7S4 
bratru svému Štěpán u : »Znám pouze jediný prostředek plouti určitým 

směrem : znalost roz- 
ličných proudu vzdu- 
chových. Třeba oddati 
3r'»í'V, se tedy tomuto studiu.* 
~"~Vte^> > Zajímavou jest cesta 
y/isif^gtf vzduchem G a s t o n a 

1 ™ T i s a 11 d i e r a. již pod- 

niknul dne 26". srpna 
~" "■*■ iSfíX s dvěma společ- 

ní nalez! proud vanoucí na severozápad, 
ápadni. tedy úplně opačný. Dvakrát za- 
Xazve-li se tedy věcí pře- 
hnanou,* praví, »když 
z toho soudím, že zpy- 
tování proudu vzducho- 
vých vclik_ě má vyznaní 
pro vzduch opia v bu , : Já 
alespoň nepochybuji, 
že atmosféra jest velmi 

''■! ■-. V ■■'.::■>■.■'. I\.i:. v-.. LMSto ZpílSOljem VJŠf 

popsaným rozdělena v jisté vrstvy, ze kterých každá ina svůj zvláštní 
•iir.Or a že vzduchu plavec právě jako pták. když klesaje neb stoupaje, hledá 
příznivý proud, muže určiti svou dráhu. — -- ' >ta/ka o proudech vzducho- 
vých jest životni otázkou plavby vzduchem atd. - 

Většina projektu vertikálního ri/eni vzducholodě, o nichž jsme se již 
zmínili, měla účel vyhledávati stoupáním neb kle*. mim balonu příznivý směr 
větru, jenž by 11 as pak zanesl, kam bychom si přáli; — než brzy se uká- 
zalo, že naše známosti o meteorologických poměrech ovzduší jsou příliš 
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kusé, že rozdílnost větru v různých výškách bývá pouze výminečnou, že 
obyčejné vládne v určitou dobu jen jediný směr proudu vzdušného a že ani 
na ten nelze se spoléhati. — I radilo se, aby vyčkal se příznivý směr vetru, 
jak se to děje i při plachetnich lodích a aby se směr tento určoval malými 
balónky čas po čase takřka na výzvědy vysýlanýmí a tu dlužno nám po. 
jednati o Depuis Delcourtové: •Flottile Aéricnne*, 1 ] jež skládala se 
z pěti balónů: Na velikém kulovitém balóně prostředním zavěšen Člun 
se vzduchoplavcem a příslušenstvím. Na kruhu pod 
tímto balónem upevněn byl vodorovně dřevěný stejno- 
ramenný kříž. na jehož čtyřech koncích pak nalézalo 
se čtyř menších balónu. Tyto přivázány byly ku la- 
nům asi ioo ni dlouhým, jež bylo lze navíjením aneb 
odvíjením na válce zkracovati neb prodlužovati. Tyto 
čtyři upoutané balónky měly sloužiti ku vyhledání pří- 
znivého směru větru a kdyby takový nalezly, jím plouti 
ku vytčenému čili. Než při pokusu dne 7. listopadu 
1824 vznesla se Delcourtova Hotttla velmi prudce do 
výše, takže malé balóny vodorovně si ulehly a dojem 
činily jakoby je vlastně hlavní balón s sebou unášel. 
Také navlhlá lana nebyla k potřebě, takže výsledek 
zkoušky dle vlastního doznání vynálezcova byl roz- 
hodné nepříznivý. 

1'odobnou ideji o dvou v různých vrstvách plo- 
voucích balónu proslovil také r. 1S46 Frangon a 
1. 1S7S ruský hrabě A. Apraxin (obr. 33.). jeho 
dvojitý balón, o němž jsme se už zmínili, měl míti ja- 
kousi stoupavost; prstencový balón měl však býii 
o něco těžším, než jím zatlačená váha vzduchu. Oba 
balóny souvisí vespolek rovněž prodloužitelným lanem. "H^í M™ hr. Apnána. 
Rozdíl od systému Delcourtova jest patrný: Kdežto »flottÍlIe aérienne< se 
prodlužovala nahoru, prodlužuje se dvojitý balón Apraxinův dolu. Balón dolů 
klesající má vždy větší povrch. Vane-li ve spodní vrstvě příznivější vítr, 
táhne trpný balón za sebou balon činný; není-li naopak dolní proud pří- 
znivý, vytáhne se trpný balón vzhůru ku činnému. 




,\I.,mi,- 
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C. Včtrná kela Oldhameva. 



Tuto sluší zejména /.míniti se o vzducholodi nadlcsníka Jiřího B a u m- 
gartena. jenž uved válcovitý balón 17,5 ni dlouhý a 6 m v průměru 
(obsah 330 m-\ stoupavost 370 kg) v rovnováhu při povrchu země. chtěl 
jej zvedati Šrouby na kolmé ose a u směru vodorovném poháněti 3 křídlo- 
vitými koly Oldhamovými. Také člun byl těsně spojen s balónem; ve spod 
balónu ve dvou pevných shirtmkových pasech zabito bylo totiž dve tyěí. 
k nimi lodice byla připnuta. 1 ) 

Pokusy r. 1SS0 v Lipsku předsevzaté skončily se však téměř ne- 
bezpečně: Baumgarten vznesl se totiž samojediný v balóně se třemi ěluny 
(obr. 34.). octnuv se mimoděk ve člunu vnějším. Acrostat pozbyl následkem 
toho rovnováhy, vztýčil se téměř kolmo, prasknul a Baumgarten měl věru 
štěstí, že rychlým pádem nedoznal úrazu. — Zkoušky opakovány r. iN.Si 
v Saské Kamenici a dne 10. února a 5. března 18S2 ve Floře u Charlotten- 
burgu; 2 ) ale opět s nehodami, takže mu další pokusy zakázaný. 




Gustav Koch uveřejnil r. iXSj svůj projekt, dle nehni dve Oldlia- 
mnvýdi kol na Stojatých osách nulo působiti ve vydutiné sférického balonu. 1 

Nejnovější zpráva o podo'uic vzducholodi došla r. iSs; ze středili 
Ameriky. M. S, Cule v I ircytow nu Nicaragua rhce totiž sestrojiti 
vzduch' miiI, jež nebyia by opatřena nouze člunem pilot hnuse, nýbrž obe- 
hnaná kolkolem i galerii, v niž se m.vt naiéznti motory jinhyliujici čtveru 
velikých nidhamovych kol 1 ..br. 3; . . Podivno. .:c projektant xamýf.li užiti 
obou postranních kol pouze ku svislému pohybu 

; ) íi li:i»nii:iirti-ii: 1 Li- ].■«!:■ ;rj ť:::,-uM.'!f--.-:ii!Í . W.i-n 1S77. = r!S B rt-I.uf-^:iifi 

n;x Lenkvorrii-iitiiog . li.-rilii i,S;.-i .1 N.-n^r^n-ci, :m l-.-.nN.-vu-iLi.i^-Ai.mrsreH íiir I.Hlt- im-1 
Wn = ft;rsfii::'i.'.. [Vr.;n I.IM) 

'l .I.ei t «. Zeifuiijj.. a I.t-Lj-/. Tag-dn:' « >lne 3... .iulina 1SS0; .N„r.!. Allj; Zeitwnji 
í<! rlne 5. kvi:na iSSi : .- litr line r l'rc<*e- re ,inc n. února 1SS3 a . Uerl. Taglihtť |SSj 
le <lne U. hreí.na. 
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D. Větrné áreuby. 

Jozef Ressel z Chrudimi pojal již r. 1812, zabývaje se na vídeňské 
universita studiemi matematiky a fysiky, myšlénku užití šroubu ku řízení 
vzducholodě, při čemž mé! na mysli elektřinu jako hnací sílu ; 't po- 
zději teprve obrátil pozornost svou ku plavbé vodní. Ideja tato zejména 
proto jest pro nás památná, že nejčastěji byla prakticky zkoušena a že ji 
byly nejnověji docíleny tak skvělé výsledky, Že úplné rozřešení problému 
plavby vzduchem jeví se zajisté už nedale- 
kým. Než vsak poprvé Rcssluv projekt 
u balónu byl zvěčněn, uplynulo ještě drahné 
času. Setkáváme se sice s více projekty, 
dle nichž měla se vzducholod hnáti směrem 
vodorovným pomocí větrných šroubu — tak 
zejména roku 1833 polský šlechtic C. J. M. 
Laczynski a r. 1843 Angličan J. S. Par- niv. / v«im.h,.i u <r r«Um. 

tridg-e — než teprve roku 1850 učinil Angličan H. Bell prvý pokus se 
šroubovou vzducholodi (obr. 36/p. Balón měl tvar válce, 17 m délky a 6,0 m 
v průměru. Vodíkem jsa naplněn unesl asi 250 kg. Zhotoven byl z nejlepší 
bílé hedbávné látky a objat dokola hustou šití ze siiných bílých tkanic 
hedbávných, jimiž lodíce těsně k balónu byla připevněna. Dvé šroubů 
umístěných po stranách lodice puzeno bylo silou lidskou, která ovšem při 
pokusu ve Vauxhallgardenu (u Londýna) konaném ukázala se příliš slabou. 
Fodařiloť se přístroj poněkud jen odchýliti od směru větru. -1 

Lepších 
úspůchav do- 
mohl se téhož 

roku Julicn. ""^AZl 
jenž sestrojil ". r±*-m^£,^ 

balón v podo- 
bě ryby 7 m oi*. 37. vniud.oi.if juiímu-ví. 
dlouhý a mající 1200 dm ■ obsahu. iobr. 37.) — Poměry valí byly: 

Obal 350 gr 

Dřevěné rámovi "3"5"o • " 

Šroubr . . . 450 • 

Lanoví . . . IQ - 

Úhrnem . . . 1 160 gr 

■1 vXaačnv slovník- VII. 344 a Oivit.tf 1S77. 769. — Bylo by věru lajimavo zviděťi 
bliííí data o projektu J o z e f a Krísh, 

-]Julien Targnn: .Die 1 .11 fi ba lione . . .< iibers. v. lliedenfeld. Weimar 1SĎ2, 335. 




Z předu po obou stranách balónu umístěno bylo po jednom 2krídlém 
šroubu, /. nichž každý byl 22 cm dlouhý a 20 cm široký. Hodinovým 
strojem uváděny byly v rychlou rotaci. Při pokusech dne 6., 7. a io. listo- 
padu 1 ,S 50 nejprve v jízdárně, pak v hyppodromu v Paříži předsevzatých 
překonala prý vzducholoď tato i slabý vítr. '1 

Picrre Bernard, očitý svědek, psal r. 1850 v »Siecle« : »l'rcdcv8Ím 
faktum. Dnes 6. listopadu pohyboval se aěrostat tvaru nadobyčejně pro- 
stého téměř jako živoucí bytost vzduchem a sice ve větru, proti větru, 
dle přáni jeho vynálezce a věrně směrem, jaký mu naznačovalo obecenstvo: 
. mistři. 



nestranný pai 



Tyto zdařilé 
Julienovy zkou- 
šky daly zajisté 
podnět tehdáž 
ještě mladému i 
prostému záme- 
čníku, pak pro- 
slavenému vy- 
nálezci injektoru 
při parostroji 




podniknul to. k čemuž nikdo 


jřed nu 


sférický aěro-tat. jehož délka 


•bnaše 


-?5< ".' 111 obr. ^ Sc-t mcrrti 


pod b. 


na jehož jcdnmn kmici unii-tí 


mkrtn 


Ještě .- •: ni ni/e vis,;! člun - j 


amstro 


bylo uzavřeno nchrannou j-iti 




koksem a komín byl pro v. \t 


i bezp 


trojkridlý šroub. 





;pci 7. pouhé třírohé plachty. 
:iektiviu'cli silách koňských.-i 
e b.z trubic, jehož ohniště 
ho cylindru. Topení dělo se 



osl skloněn. Parostrojem tím hi 



m 



ll:!.:i:|..ne úberi. v. Irlirii. v. BWenťdJ. \V, 
pugirvú r. 1S33 vážná předloha, aby se 
1'liil'i.ijpli. Magaiin nad Journil.. Nr, 20; 



KIZKNI BALÓNU VE SMKRU VODOROVNllM. 77 



Pomerv vah ačrostatu bvlv následující: 

Balón se záklopkou 320 ki* 

Síť 1 50 > 

Tyč, závós, kormidlo, lanoví 300 » 

Parostroj s prázdným kotlem 1 50 » 

Voda a koks v něm pri odjezdu ('o » 

Fundament stroje, člun . 420 » 

Viéčné lano So » 

Vzduchoplavec 70 » 

Úhrnem . .1550 ki( 
pri povšechné stoupavosti 1625 k^. 

Pri výletu dne 24. září 1852 objevil se aerostat dokonce stabilním 
a jistým oproti nebezpečí ohne. Ve chvílích bezvětří pohyboval se rychlostí 
2 — 3 m v 1 sek.; pri silnějším vetru ukázal se však úplné bezvládným. 
GirTard vystoupiv do výše téměř 18S0 m přistál bez nehody u Trappe. 
Druhý pokus učinil r. 1885 v nové zlepšené vzducholodi spolu s osvěd- 
čeným vzduchoplavcem G. V o n e m. Tento druhý aerostat Gittarduv — jenž 
rovněž jevil dokonalou stabilitu — byl ze všech dosud sestrojených podél- 
ných balónů největším: bylte 72 m zdélí, čítaje v průměru 12 m. Obsah 
jeho = 3200 m 3 a puzen do výše silou 2240 k£. Šroub mel pouze 2 perutě. 
Jízda trvavši jen chvíli, skončila velmi nebezpečné : smeklať se totiž pojednou 
síť i s člunem a parostrojem s balónu a jen nepatrnou výší, v jaké právě 
Giffard a jeho společník se nalézali, lze si vysvětliti; že šťastně vyvázli živo- 
tem. Parostroj se však pádem stroskotal a balón vyletěv do závratné výše, 
prasknul. l \ 

Nehoda tato odstrašila na čas od dalších pokusu. — Zaznamenati 
sluší tu pouze některé projekty a zkoušky v Americe konané a na principu 
Resslova šroubu se zakládající. — Žertovný byl projekt kapitána J. B. 
L a s s i e, který chtěl r. 1856 sestrojiti válcový balón, tvořící ohromný 
Archimeduv šroub. V dutině balónové pracovali by vzduchoplavci asi jako 
veverky ve šlapacím kole a uváděli by takto šroubový balón do pohybu. 

Roku 1864 uveřejnil David výsledky svého ioletého studia v knížce : 
•Solution du Probléme de la navigation dans 1'air par la direction des 
Aěrostats*. Dle jeho podání měl se balón říditi pomocí šroubu a plachet. 

') M. Henri Giffard (n. 1S25) — tento Fulton aéronautiky, jak jej zove E. G i- 
rardin — nedal se nezdarem tímto nikterak odstrašiti : bylté o možnosti řízení vzducholodi 
tak nezvratně přesvědčen, že nejen neustal v tichosti až do své smrti dále na zdokonalení jejím 
pracovati, nýbrž uložil, jak po smrti jeho dne 19. dubna 1882 na jevo vyšlo, m i 1 1 i o n franků 
u jednoho bankéře za účelem sestrojení vzducholodi velikých rozměrů, jež měla bytí hnána páro 
strojem neb ply nosí rojem. (Viz: >Obsě<jues de M. Henri Giffard*. Paris 1882.1 



?s 



Balón mol podobu ellipsoidu '.obr. 39.1, byl opatřen v nitru Meusnierovým 
balonetem a šiti upevněn na krokevní vazbu, na kteréž umístěno bylo pak 
po obou stranách balónu po jednom Šroubu a na každém konci po jedněm 
otáčivém svislém rámci, potaženém shirtingem Člun byl pevné zavěšen na 
krokví a na obou koncích nalézala se rovněž plocha otáčivá na kolmé ose, 

jakož i kormidlo. — 
Dle jiného plánu mělo 
na nerosta tu na místě 
svislých ploch býti 
umístěno ještě po je- 
dnom šroubu, kdežto 
ve výši ělunu se mělo 
nalézati dvé svislých 
a dvé vodorovných 
ploch. — David do- 
mníval se totiž, že 
takto bude moci pro- 
tnout vzduchový proud 
pravým úhlem. Dle pr- 
vého projektu vzniknul 
by účinem obou po- 
stranních šroubu tlak 
na k osiw> postavené 
svislé plochy, čímž prý 
by byl balón puzen 
v před: dle druhé my- 
šlénky měly totéž z;ni- 
velik.i po-tranni plocha 
vážil. — Též o motoru 




sobi ti šrouby. Kt-r.ik by se pr 

bal' inu, to, jak se puďihá, pan vynalézt 

nečiní nikde ve spisku svém zmínky. 

R. iS6h hlásal D e 1 a m a r ň «. i 
stranách trujknálým šroubem opatřeny L 
censtvo shromáždilo se zvědavé ku prvt 
Luxcnibour^ske. Vzduch opi a vec vstoupil 
kola setrvačného a transmisse obé šrout 
značné naklonil, ale místo aby dbal vůl 



sak chovala 



poženu svůj válcový, po obou 
.Ion za povětrnosti jakékoliv. Obc- 
ím pokusu, jenž konán v zahradě 

do ělunu a jal se uváděti pomocí 
1 v rychlou rotaci. Balón se sice 

Delaniarneovy. dni se unášeti — 



proudem vzduchovým. — Podobně žalostný výsledek měl druhý a poslední 
pokus na poli Marto ve 11 přítomnosti císaře Napoleona předsevzatý. Šrou- 
bová perut roztrhla totiž obal balónový. 
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Dne 2. července IÍS69 konal v Shell-Mount-Lake u San Franciska 
v Kalifornii Bedřich Mario tt pokusy svou vzducholodí zv. .Avitor« ') 
iobr. 40.) Balón, jsa opleten kovovou sítí, byl 11,28 m dlouhý a v největším 
prximeru čítal 3,35 
m. Z obou stran 
opatřen byl rámci 
ze dřeva a rákosí, 
potaženými plachet- 
ním suknem a šroub 
na zádi puzen paro- 
strojkem, jehož ko- 
mín procházel baló- 
nem. Při UtíSÍ "'"- 4»- Ynluc-hoW M«iu«™. 

osvědčil se model tak dobře, že ihned sestoupilo se tdružstvo parní vzdu- 
choplavby. Než vítr sfouknul brzy balón i s akciovou společností. R. 1870 




: Washingtonu. Týž byl 



nový sestrojil model z dykyty R u f u s Po 
fi.71 m zdélía 
čítal [,23 m 
v průměru. Fa- 
cona jeho za- 
chovávána ty- 
čemi, jdoucími 
jeho nitrem. 
Kormidlo mu- 
lo tvar čtyřii 
stého vesla. 
Šroub byl ro- 
vněž parost ro- 
jem uváděn 
v pohyb. Dle 
■ Xew York 
true Sun> pro- 
létnul tento 
• vzdušný par- 
ník" iikrát kruhem rotundu, >kormidla jsa poslušen jako živoucí bytost*. 
1'urter zbudoval později větší vzducholoď i/Aúroport*) (obr. 41.) 50 m dlou- 
hou a j m širokou, jež opatřena byla parostrojem o 2 cylindrech a 4 koň- 
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skýchsil Člun tvořil ts m dlouhý a 2.5 ni široký a vysoký salón Vše Kýlo 
již připraveno, když tu pojednou vysvitlo, íe pokost tak velice porušil obal 
balónu, že nebylo lze užiti jej ku zkoušce. 

Za obleženi Paříže v rocích 18711— 1 s- 1 oživla poznovu touha Fran- 
couzů po řiditelné vzducholodi Námořní inženýr Dupuy de Lómc >n.iSi7 
z. tssj obdržel od vlády rozkaz by tako- 
vou se-tn>iil. — Následkem nepředvídaných 
překážek a obtíži uplynulo však drahné doby, 
1 než došlo ku prvému pokusu Dupuy de 
Lome sani. ač snaha jeho zasluhuje úplného 
uznáni, musel teprve konati přípravna stu- 
dna, by obeznámil se s oborem, v němž 
dosud nebyl činným. Roku 1S72 konečné 
byla drahocenná, dle nci přesné; *ich výpočtu 
sestrojená vzducholod hotova obr. 42 1 a 

"' **' '""■"' 1! ' J " ■ ; ""-' ro/.méry její byly následující: 

Délka balónu ibalioi) porteur. 3^.12 m 

Největší prumér 14.S4111 

Obsah balírnu 3.434. 4111 

Obsah balonetu 'Meusnierova 345 ni" 

l'ovrch balonu 1225 m* 

Povrch balíme tu 170 m* 

Povrch největšího průřezu kruhového napjatého balónu 172 m- 
Yzdálcnost horního okraje kulice od podélné osy aéro- 

statu 11.1.5 ni 

Celá výše vzducholodě od vrcholu až j o spodek lodice 2y.l2ni 

Délka proutovi lodíce fi.5 in 

Délka lodice ode hrotu '.: hn.m i?.6m 

Největší šířka lodice 3.3^ 111 

Průměr šroubu <t 111 

Počet peruti 2 

Počet otočeni v I min. 1 21 

Dupuy de Lome zavodí novou konstrukci Mlě tak zv. 1 povlak silový* 
!»chemise-- , ieiiž dosahoval až ku výši rovníku, odkudž, splývala lana. 11a 
nichž zavěšena byla lodice. Ze hlouběji položeného okraje tohoto povlaku 
vybíhaly jiné provazy, které tan^entialně dotýkajíce se balónu se křížily v je 
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dinem bode a pak teprve ku lodici byly přivázány. Tímto zařízením měla 
se zachovati stabilita vzducholodě. Na zadní části balónu zastupoval kus 
trojhranného shirtingu kormidlo. 

V lodici zbývalo kromě pro ventilátor a jiné předměty ještě místo pro 
14 osob, z nichž střídavě 4 až S uvádělo v pohyb dvojkřídlý šroub. Balón 
mel 2 ventily; třetím spojen ventilátor s Metisnierovým balonetem. 'i 

Dne 30. ledna 1 872 započalo naplňování na tvrzi Xeuf ti Vincenncsu 
a trvalo tři dny. Dne 2. února o 1 hod. 15 min. vznesla se vzducholoď za 
velení G. Yon-a za velmi nepříznivého počasí do výše 500— 600 m. Jižní 
vítr měl rychlost' 12 — 15 m v 1 sek. Vlastni pohyb balónu obnášel 2,35 až 
2.S2 m v I sek. t. j. lO l , km v I hod. Šroub vykonával až i 27 1 s otočení 
v 1 min. 3 } Nebylo tudíž možno vzdorovati větru ; přece však uchýlil se Dupuy 
de Lome úhlem io" od směru větru. Kormidelnik spravoval se dle kompasu^ 
béh stanoven anemometrem a bussolou. Ve 2 hodinách urazila vzducholoď 
16 kilometru. Když sestupovala, uzřeli lide v člunu před sebou vesnici; dle 
mapy určeno, že jest to Montécourt nedaleko Noyonu na hranicích departe- 




mentu Oise. Na to otázání jsou přikvapivší rolnici, jak místo to se zovo a 
odpověď zněla • MontccourtN — Zajisté dosti značný a povzbuzující pokrok! 
Touž dobou zabýval se podobnými zkouškami v Mohuěi inženýr Fa vel 
Haenlein. Již r. \S"u sestrojil model vzducholodě, který vyhovoval všem 
požadavkům. Byl II .Sni dlouhý a 3.5 ni v největším pruuiěrii. Podélná osa 
vejčitého aérostatu byla stužena dlouhým dřevěným rámem ku síti připevně- 
ným. Na rámci tomto nalézal se z předu šroub a malý I.enoiruv plynostroj; 
vzadu pak veliké čtverhranné kormidlo. — R. 1S71 opakovány jsou zkoušky 
tyto ve vídeňském Žofínskem sále rovněž s dobrým výsledkem, následkem 
čehož brzy se utvořila společnost za předsednictví barona z Ořfenheimu a 
vynálezce vybídnut, aby sestrojil takovou vzducholoď u rozměrech větších. 
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Nová vzducholoď Haenleinova (obr. 43.) byla pak 50,4 m dlouhá, čítala 
v průměru 9,2 m a obsah její rovnal se 2408 m 3 . Obal balónu zhotoven z hed- 
bávné látky potažené po obou stranách kaučukem. Uvnitř umístěn Meus- 
nierův balonet. Člun visel na diagonálních provázcích u velmi nepatrné 
vzdálenosti pod balónem. Kromě obyčejných záklopek ku vypouštění plynu 
opatřen byl balón ještě dvěma ventily samočinně se otevírajícími, jakmile 
v nitru nastal tlak 5 mm. 

Lenoiruv plynostroj o 4 horizontálních cylindrech uváděl v rychlou ro- 
taci hřídel, na jehož jednom konci se nalézal šroub. Potřebný vodík čerpal se 
z balónu aniž by tím u míře znatelné ubylo stoupavosti. Ochlazování snadno 
se rozžhavujících vaků dělo se 1,5 hektolitrem vody. kteráž kolem nich 
proudila, pak pumpou, již stroj sám v činnosti udržoval, kolkolem lodice 
v trubici byla poháněna, až se opět studená k válcům vracela. Šroub o 4 
perutích měl 4,6 m v průměru a 6 m v sklonu. Pod lodicí nalézala se péra 
ku seslabení nárazu při přistání: 
Váhy byly následující: 

Obal balónu 3 50 kg 

Sít s lanovím 146 » 

Lodice 124 * 

Rámec, kormidlo, nárazce 249 > 

Lenoiruv plynostroj 233 » 

Dvé chladičů 1 10 » 

Baterii e s induktorem 40 » 

Voda 75 v 

Větrný šroub .... 79 » 

Dva vzduchoplavci 1 50 * 

úhrnem 11 56 kg 

Kdyby byl tedy býval tento balón naplněn vodíkem rovnala by se jeho 
stoupavost: 852 kg. 1 ) kdežto při naplněni svítiplynem pouze 9 kg. 2 ) Zřeimo 
tedy, že by se bylo bývaio v prvém případě mohlo vzíti ssebou ještě dosta- 
tečné množství přítěže 

Pokusy předsevzaty jsou r. 1S72 dne 13. a 14. prosince v Brně. Balón 
naplněn specificky těžkým svítiplynem, pročež jevil jen nepatrnou stoupa - 



l ) 240S m a vodíku á icoo gr. . . . 240S kg 

od toho odečtená váha přístroje 1550 * 

zbytek . . 852 kg 

•) 2408 m :l svítiplynu á 0,05 kg 1505 kg 

od tohoto odečtená váha přístroje 1 55° * 

zbytek . . 9 kg 
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vost. Ale když se nahradily těžké chladiče lehčími, vznesla se do výše 13 
až 20 m. Držena jsouc volné lany — k vůli přesnější kontrole ! — mohla 
býti zkoušena. Učiň motoru byl zřejmý: vzducholoď dala se říditi v každém 
směru i proti vetru. Lidé držící lana mnohdy sotva mohli jí stačiti v běhu. 
Když byla nabyla jisté rychlosti, byla poslušná i nejmenšímu obratu kor- 
midla. Největší rychlost aérostatu páčil Haenlein na 5 m v 1 sek 

Ačkoliv všickni přítomní byli o zdaru podniku, jakož i dalším možném 
jeho zdokonalení přesvědčeni, byl přece pokus tento prvním i posledním, 
nebot následkem úpadku na burse r. 1873 rozešla se společnost a vzducho- 
loď po částech rozprodána. Zceia neprávem pochybováno později o zdaru 
tohoto pokusu, nebot opak tohoto tvrzení dosvědčen mnoha nestrannými 
pozorovateli. Jedinou chybou bylo ovšem, že Haenlein nepodniknul plavbu 
sám ve volném baY>ne. 
Na dlouhou dobu 
nastala opět přestávka 
přerušovaná pouze ně- 
kterými projekty, 
z nichž zásluhu ;e snad 
zmínky jen vřetenová 
vzducholoď Dr. Mer 
ten se v Berlíně, jejíž 
dnlni čásť, podobné 
jako při Scnttově »po- 

-. ■ 1 * . 1 . < >': r. 44. V/il;irh. l--ií úle i-scdluhy A. Viciniho. 

vetrne rvbe« nieia tvo- y 

řiti člun. 1 ) Dvé po stranách umístěných a silou lidskou hnaných šroubů pak 
melo udíleti jí vlastní pohyb. — Dne 25. července 1874 pokoušel se marné 
Angličan C. A. Bowdler v arsenáiu Woolwichském hruškovitý balón říditi 
ve sméru vodorovném pomocí šroubu puzeného silou lidskou 2 ) 

Téhož reku předložil Antonio Vicini král. techn. ústavu v Miláně 
a roku 1875 pařížské »Société Francais de Navigaiion aériennec projekt 
(obr. 44.), jenž proto jest pozoruhodný, ješto umístění šroubu těsné pod hro- 
tem na místě pod středem podélného balónu později prakticky se osvědčilo. 
A Vicini zamýšlel dvé takových šroubu jakož i šroub na kolmé ose hnáti 
parostrojem. '■•> V rocích 1876 a 187S psalo se též mnoho o projektu franc. 
mechanika Debaycux-a. Balón měl tvar válce, na jehož obou polokulo- 
vitých hrotech umístěny šrouby hnané transmissí parostrojem. Vynálezce 

*j »L.eipz. lil. Zeitung* 1S72. 303. 

: i Illustrirte Chronik der Zeit* 1S75, č. 3 

a J * L'Illus:razione Italiana* lS5u, 15. str. 301—304. 
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mínil, že takto zředí se vzduch a zmenší se tlak> o l B atmosféry před 
zadní částí balónu, následkem čehož prý se požene značnou rychlostí v před. 
Poukazoval zejména na to, že orkány, jichž rychlost obnáší 45 m za vteřinu, 
jeví pouze tlak 37 ' 1Í0 atmosféry. Než konsortium ve Ville-Saint-Georircs, 
které se sestoupilo, aby projekt tento uskutečnilo, stalo se brzy passivním. 
následkem čehož skutečné plavbě byly stále kladeny různé překážky a posléze 
materiál prodán. 

Celý pochybený podnik tento stál neméně než 200.000 franku. 
V Hartfordu v Americe (Connecticut) konal dne 12. června iS/.^ prof. 
Ritchell zdařilé prý pokusy se >vzdušným velocipédem « t. j. balónem 
7.6 m dlouhým, 3,9 m širokým a 30 kg těžkým [:<; ale zprávy ty nejsou 
zajisté vérohodny, ješto později ničeho už jsme se nedověděli. 'I 

R. iSfíi poutá po- 
zornost naši opět ku 
Franciji. Gaston Tis- 

sandier, profesor 
hiěby, zbudoval model 
vzducholodě, již uka- 
zoval v >l'atais de 
rindustrie* za výstavy 

elektrické. Aérostat 
tento — věrná odlika 
balonu (íiflardova z r. 
-- byl 3.50 m 
dlouhý, [,30111 široký 
:i vysoký a pojímal 
v sobě 2.200 m". Dvoj- 
křidly šroub pohybo- 
ván poprvé Siemensovyni elektro dynamický ni strojem o 220 gr čerpajícím 
po dobu 10 minut silu svou ze dvou Faure-ových sekundem ich baterijí.-. 

Model tento osvědčil se tak dobře 1 pohybovali se 7 m v I sek', že 
G. Tissandier sestrojil r. 1883 větši aérostat obr. 45.', jehož délka rovnala 
se 2S m; největší průměr 9.2 m a obsah I0C0 m s . Xa sítové povlace visela 




. TfC/iiiikcr 



.ZiitKhrift .1. ,!. Vercinc* <ur ťúri. .ler I.ofMcliiiiřkhn . 

:t. - O. G. Tuirandier : >Le* H1H..1M Dirigesbles : Parií 
magnetickým strojeni lamyšlel řiiliti VíducholoJ byl, — jak 
ila >Oivit.t- 1S77, 709.}, pak v roce 1840 Vkch Poíli. 
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lodice sestavená z bambusových tyčí, podobná kleci. Za kormidlo sloužila 
třírohá hedbávná plachta. Motor sestával ze tri částí: 

1. ze šroubu (konstrukce Tatinova), jenž měl v průměru 2,85 m; 

2. z velmi lehkého stroje elektrodynamického dle soustavy Siemensovy, 
pracujícího silou ioomtkg; 

3. z lehké baterije s dvojchromanem draselnatým (á bichromate de 
potasse' 1 '. 

Poměry váhy balónu byly následující: 

Halon s ventily 170 kg 

Síťový povlak, lanoví a kormidlo 70 » 

Ohebný aequator 34 » 

Člun 100 > 

Motor, šroub, baterije s tekutinou na 2 hod. 280 » 

Kotva a vlečné lano 50 * 

Dvé plavců a přístroje 150 » 

Přítěž 3S6 > 

Úhrnem . . 1240 kg 
Tissandier páčí stoupavost vodíku jím ve zvláštním apparaté vyrobe- 
ného na 1,180 kg, následkem čehož unesl balón 1250 kg, takže po odečtení 
1240 kg zbylo ještě 10 kg. 

Dne 8. října 1883 o 3. hod. 20 min. vznesla se v Paříži vzducholoď 
za potlesku četného diváctva. Při povrchu zemč vládlo utiší ; u výši 500 m 
vanul však vítr dosti prudký, rychlosti asi 3 m, jíž nebyla s to činnost 
šroubu, jenž pohyboval se rychlosti 180 tourú v 1 min., překonati. Přece 
však opřel se balón proudu vzduchovému a zůstal nepohnuté státi! Kor- 
midlo se neosvědčilo: jsouc vétrem nadmuto, způsobovalo točivé pohyby 
balónu, jež překážely jeho postupu. Přes tyto točivé pohyby potrval však 
aérostat dosti dlouho nad lesíkem Boulognesským ; na to vidčn, kterak se- 
stupuje s proudu vzduchového, načež mohl již snadno býti obrácen za čin- 
nosti šroubu a kormidla v právo i v levo od smčru vetru a přistál velmi 
šťastné u Croissy sur Seině ve 4 hod. 35 minut. 1 ) 

Druhý pokus předsevzal G a s t o n Tissandier se zlepšenou vzducho- 
lodí společné se svým bratrem Albertem. Zlepšení záleželo v tom, že 
na zadní části balónu umístily pevné trojhranné kormidlo, jež se dalo říditi 
pomocí šňůr z člunu. Dále užili mocnějšího elektro-dynamického motoru 
o 112,5 mt - kg efiektivnť práce, tudíž 1,5 koňské síly, jimž šroub otáčeti se 
mel iQokrát v minutě. Při pokusu dne 26. září 1884 zdařilo se jim sice 

'.> »L'Illustrati«jn' 1883. 20. Oct. 
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ských sil Člun tvořil iS m dlouhý a 2.5 m široký a vysoký salón. Vše bylo 
již připraveno, když tu pojednou vysvitlo, že pokost tak velice porušil obal 
balónu, že nebylo lze užiti jej ku zkoušce. 

Za obležení Paříže v rocích 1870 — 1X71 oživla poznovu touha Fran- 
couzi) po řiditelné vzducholodi. Námořní inženýr Dupuy de Lome 111.1K17 
z. 1SS5, obdržel od vlády rozkaz, by tako- 
vou sestrojil. — Následkem nepředvídaných 
překážek a obtíži uplynulo však drahně doby, 
než došlo ku prvému pokusu. Dupuy de 
Lome sam. ač snaha jeho zasluhuje úplného 
uznáni, musel teprve konati přípravná stu- 
dija, by obeznámil se s oborem, v němž 
dosud nebyl činným. Roku 1S72 konečné 
byla drahocenná, dle nejpřesnějších výpočtu 
sestrojená vzducholod hotova iobr. 42 1 a 
,r **' "■"""' '"'"■> "■' -""- 1 - rozměry její byly následující: 

Délka balonu balion porteur 3^.12111 

Největší průměr .... i4.N_)iii 

Obsah balónu .í-454- 4 m 

Obsah balonem iMcusnierov.i 545 ni 

Povrch balonu 1225111- 

Povrch balónctu 170 111" 

Povrch největšího průřezu kruhového napjatého balónu [-2 m- 
Vzdálenost horního okraje lodice od podélné osy aiíro- 

statu 10.5 m 

Celá výše vzducholodě od vrcholu až 10 spodek lodice 29,12 m 

Délka proutoví lodice 6,5 m 

Délka lodíce ode hrotu 1; hrotu I2.0m 

Největší šířka lodice 3.3I m 

Průměr šroubu 9 111 

1'oěet peruti 2 

Počet otočeni v 1 min.'' , 21 

Dupuy de Lome zavedl novou konstrukci šité tak zv. .povlak síťový « 
■■chemise-. jenž dosahoval až ku výši rovníku, odkudž splývala lana. na 
nichž zavěšena byla lodice. Ze hlouběji položeného okraje tohoto povlaku 
vybíhaly jiné provazy, které tan^entialně dotýkajíce se balírnu se křížily v je 



1 hod., c 



i se Kilu 2;.7S Lilo- 




i 
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dinem bodě a pak teprve ku lodici byly přivázány. Tímto zařízením mela 
se zachovati stabilita vzducholodě. Na zadní části balónu zastupoval kus 
troj li ranné ho shirtingu kormidlo. 

V lodici zbývalo kromě pro ventilátor a jiné předměty ještě místo pro 
14 osob, z nichž střídavě 4 až S uvádělo v pohyb dvojkřídlý šroub. Balón 
měl 2 ventily; třetím spojen ventilátor s Meusnierovým balonetem. ') 

Dne 30. ledna 1S72 započalo naplňování na tvrzi Xeuf 11 Vincennesu 
a trvalo tři dny. Dne 2. února o 1 hod. 15 min. vznesla se vzducholoď za 
velení G. Yon-a za velmi nepříznivého počasí do výše 500— 600 m. Jižní 
vítr mčl rychlost 12 — 15 m v 1 sek. Vlastní pohyb balónu obnášel 2,35 až 
2,S2 m v 1 sek. t. j. 10 1 , km v 1 hod. Šroub vykonával až i 27 1 , otočení 
v [ min. 3 ) Nebylo tudíž možno vzdorovati větra ; přece však uchýlil se Dupuy 
de Lome úhlem io° od směru větru. Kormidelník spravoval se dle kompasu 
běh stanoven anemometrem a bussolou. Ve 2 hodinách urazila vzducholoď 
16 kilometru. Když sestupovala, uzřeli lide v člunu před sebou vesnici; dle 
mapy určeno, že jest to Montécourt nedaleko Noyonu na hranicích departe- 




mentu Oisc. Na to otázáni jsou přikvapivší rolnici, jak místo to se zove a 
odpověď zněla ►Montécourt!" ■ — Zajisté dosti značný a povzbuzující pokrok! 
Touž dobou zabýval se podobnými zkouškami v Mohuci inženýr Pavel 
Hacnlein. Již r. iři~o sestrojil model vzducholodě, který vyhovoval všem 
požadavkům. Byl u.íim dlouhý a 3,501 v největším průměru. Podélná osa 
vejčítého aěrostatu byla stužena dlouhým dřevěným rámem ku síti připevně- 
ným. Na rámci tomto nalézal se z předu šroub a malý Lenoirúv plynostroj; 
v zadu pak veliké čtverhranné kormidlo. — R. 1 S7 1 opakovány jsou zkoušky 
tyto ve vídeňském Zofíiiském sále rovněž s dobrým výsledkem, následkem 
čehož brzy se utvořila společnost za předsednictví barona z Onenheimu a 
vynálezce vybídnut, aby sestrojil takovou vzducholoď u rozměrech větších. 

ilr . 502. 5+3.Í "_ 
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Nová vzducholoď Haenleinova (obr. 43.) byla pak 50,4111 dlouhá, čítala 
v průměru 9,2 ni a obsah její rovnal se 2408 m 3 . Obal balónu zhotoven z hed- 
bávné látky potažené po obou stranách kaučukem. Uvnitř umístěn Meus- 
nierův balonet. Člun visel na diagonálních provázcích u velmi nepatrné 
vzdálenosti pod balónem. Kromě obyčejných záklopek ku vypouštění plynu 
opatřen byl balón ještě dvěma ventily samočinně se otevírajícími, jakmile 
v nitru nastal tlak 5 mm. 

Lenoirův plynostroj o 4 horizontálních cyiindrech uváděl v rychlou ro- 
taci hřídel, na jehož jednom konci se nalézal šroub. Potřebný vodík čerpal se 
z balónu aniž by tím u míře znatelné ubylo stoupavosti. Ochlazování snadno 
se rozžhavujících válců dělo se 1,5 hektolitrem vody, kteráž kolem nich 
proudila, pak pumpou, již stroj sam v činnosti udržoval, kolkolem lodice 
v trubici byla poháněna, až se opět studená k válcům vracela. Šroub o 4 
perutích měl 4.6 m v průměru a 6 ni v sklonu. Pod lodicí nalézala se péra 
ku seslabení nárazu při přistání: 
Váhv bvlv následující: 

Obal balónu 350 kfj 

Sít s lanovím 146 * 

Lodice 124 - 

Rámec, kormidlo, nárazce 249 » 

Lenoirův plynostroj 2 33» 

Dvé chladičů 1 10 * 

Raterije s induktorcm 40 » 

Voda 75 - 

Větrný šroub .... 79 * 

Dva vzduchoplavci 1 50 * 

úhrnem 1 1 56 kg 

Kdyby byl tedy býval tento balon naplněn vodíkem rovnala by se jeho 
stoupavost": 852 kg, 1 ) kdežto při naplnění svítiplynem pouze 9 kg. 2 ; Zřeimo 
tedy, že by se bylo bývalo v prvém případě mohlo vzíti ssebou ještě dosta- 
tečné množství přítěže 

Pokusy předsevzaty jsou r. 1872 dne 13. a 14. prosince v Brně. Balón 
naplněn specificky těžkým svítiplynem, pročež jevil jen nepatrnou stoupa - 

l ) 2408 m A vodíku á icoo gr. . . . 240S kg 

od toho odečtená váha přístroje '55° k 

zbytek . . $52 kg 

*') 24081x1'' svítiplynu á 0,05 kg 1505 kg 

od tohoto odečtena váha přístroje . . l 5S {) » 

zbytek . . 9 kg 
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vost. Ale když se nahradily těžké chladíte lehčími, vznesla se do výše 13 
až 20 m. Držena jsouc volně lany — k vůli přesnější kontrole ! — mohla 
býti zkoušena. Učiň motoru byl zřejmý: vzducholoď dala se říditi v každém 
směni i proti větru. Lidé držící lana mnohdy sotva mohli jí stačiti v běhu. 
Když byla nabyla jisté rychlosti, byla poslušná i nejmenšímu obratu kor- 
midla. Největší rychlost aérostatu páčil Haenlein na 5 m v 1 sek 

Ačkoliv vsickni přítomní byli o zdaru podniku, jakož i dalším možném 
jeho zdokonalení přesvědčeni, byl přece pokus tento prvním i posledním, 
nebot následkem úpadku na burse r. 1873 rozešla se společnost' a vzducho- 
loď po částech rozprodána. Zceia neprávem pochybováno později o zdaru 
tohoto pokusu, neboť opak tohoto tvrzení dosvědčen mnoha nestrannými 
pozorovateli. Jedinou chybou bylo ovšem, že Haenlein nepodniknul plavbu 
sám ve volném ba'óně. 

Na dlouhou dobu ^ 

nastala opět přestávka 
přerušovaná pouze ně- 
kterými projekty, 
z nichž zasluhuje snad 
zmínky jen vřetenová 
vzducholoď Dr. Mer 
tense v Berlíně, jejíž 
dolní část. podobné 
jako pri Scottově "po- 
větrné rybě« měla tvo- "'*' t4 " l " luch ''' tf "" vIaS,ób v A - *"-™i">, 
řiti člun. 1 ) Dvé po stranách umístěných a silou lidskou hnaných šroubů pak 
mělo udíleti jí vlastní pohyb. — Dne 25. července 1874 pokoušel se marně 
Angličan C. A. Bowdlcr v arsenálu Woolwichském hruškovitý balón říditi 
ve směru vodorovném pomocí šroubu puzeného silou lidskou -) 

Téhož roku předložil Antonio Vicini král. techn. ústavu v Miláně 
a roku 187; pařížské -Société Francais de Navigaiion aérienne* projekt 
(obr. 44.I, jenž proto jest pozoruhodný, ješto umístění šroubu těsně pod hro- 
tem na místě pod středem podélného balónu později prakticky se osvědčilo. 
A Vicini zamýšlel dvé takových šroubu jakož i šroub na kolmé ose hnáti 
parostrojem. *) V rocích 1876 a 1878 psalo se též mnoho o projektu franc. 
mechanika Debayeux-a. Balón můl tvar válce, na jehož obou polokulo- 
vitých hrotech umístěny šrouby hnané transmissí parostrojem. Vynálezce 

'1 »Leipi. m, Zeitungt 1S72, 303. 

; ) v Hlustrirte Chronik der Zeif 1875, i. 3. 

") • LTUuilrazione Italianai 1SS0, 15. str. 301 — 304. 
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mínil, Že takto zředí se vzduch a zmenší se tlak- o ' s atmosféry před 
zadní částí balónu, následkem čehož prý se požene značnou rychlostí v před. 
Poukazoval zejména na to, že orkány, jichž rychlost obnáší 45 ni za vteřinu, 
jeví pouze tlak a '.'too atmosféry. Než konsorthim ve Ville-Saint-Georges, 
které se sestoupilo, aby projekt tento uskutečnilo, stalo se brzy passivnini, 
následkem čehož skutečné plavbě byly stále kladeny rázné překážky a posléze 
materiál prodán. 

Celý pochybený podnik tento stál neméně než 200.000 franku. 
V Hartfordu v Americe (Connecticut) konal dne 12. června 1S7M prof. 
Ritchell zdařilé prý pokusy se »vzdušným velocipédem* t. j. balónem 
7.6 m dlouhým, 3,9 m širokým a 39 kg těžkým (ř); ale zprávy ty nejsou 
zajisté věrohodný, ješto později ničeho už jsme se nedověděli. 1 ) 

R. 18S1 poutá po- 
zornost naši opět ku 
Franciji.Gaston Tis- 
sandier. profesor 
, luěby. zbudoval model 
vzducholodě, již uka- 
zoval v >l'alais de 
['Industrie' za výstavy 

elektrické. Aérostat 
tento — věrná odlika 
balónu Giffardova z r. 
1S52 — byl 3,50 m 
dlouhý, 1.30 m sir oky 
a vysoký a pojímal 
v sobě 2.200 m\ Dvoj- 
křidly šroub pohybo- 
ván poprvé Siemensovým elektrodynamickým strojem o 220 «r čerpajícím 
po dobu 10 minut silu svou ze dvou Faure-ovýeh sekimdérních bateriji. 2 i 

Model tento osvědčil se tak dobře 1 pohybovali' se 7 m v 1 sek ;, že 
G. Tissandier sestrojil r. 1SS3 větši aérostat .obr. 45.1. jehož délka rovnala 
se 2S m; největší pruniěr 9,2 ni a obsah 1060 ni :! . Na sítové povlace visela 




■ Tei-hni 



1S-9. 1 



-) .UHlmiralion iSSi. S. Oct. — G. G 
1S85. — Prvý viak, k.loi elektromagnetickým 
iiroe ui podotkli — Jos. Kessel r. 181a . »Osvét.i 
iDinglerův: >Polytechn. Jonraal" sv. 79.) 



rhrífl il, 

Tisi.iTiíiier : 



cl. .Ur l.ufisc 



Les ISiiU.ms Dirigeables- Pni 
lyšlel ríilití rzducholuil bvl, — i: 
877, 709-1, p=k v roce 1840 Vlach Poí] 
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Obé šroubů má býti umístěno co nejblíže středu odporu t. j. po obou stra- 
nách a poněkud ze zpod hlavního baiónu. Stroj má býti vytápěn tekutým 
uhlovodíkem. Yon doufá dosíci rychlost* nejméně 11 — 12 m v 1 vteřině. — 
Kdyby balón měl však 60.000 m 3 obsahu, tedy 30 m v průměru a 150 m 
v délce a užilo se stroje o 600 silách koňských, tož snadno bylo by lze pře- 
pravovati 60 osob rychlostí 60 klm v 1 hodině; rychlostí tedy, která tři- 
krát jest větší, nežli průměrná rychlost větrů v našem podnebí! 

Obraťme zření své k Německu. 

Ješto pokus s šroubovým balónem 1 ) konaný dne 27. dubna 1882 za 
úplného bezvětří se relativně zdařii, sestrojit Dr. W ólfert novou vzducholoď 
■ Saturn- u větších rozměrech a produkoval se s ní v říjnu 1884 před četně 
shromážděným obecenstvem. 




Táž měla tvar táhlého elipsoidu, obsahovala asi 500 m 3 a unesla 
350 kt, r jsouc naplněna obyčejným svítiplynem, 800 kg při naplnění vodí- 
kem. — Člun tvořil čtverhranný podélný koš, jenž čtverým spůsobem pevné 
byl spojen s balónem, který opatřen byl po stranách dvéma velikými 
šrouby, jichž perutě k ose úhlem 35'' byly skloněny. — Při obou pokusech 
.v Kielu vznes! se balón do výše asi 2000 m. Vítr vanul však pokaždé 
rychlostí 2—3 m v 1 sek. — Ješto šrouby byly puzeny toliko silou lidskou 
dosažena jen úchylka od směru větru; 2 ] — jinak nikterak nevyrovnala se 
tato vzducholod svým francouzským vzorům. 

Ještě nešťastnějším byl pokus, jejž učinil roku 1S85 M. Wolf na bicy- 
klovém závodišti u Berlína. — Balón, jenž tvarem úplně podobal se balónu 
Renardovu — byl 30 m dlouhý, čítaje v největším průměru 8 m ; v nej- 
menším 4 m. (obr. 47.) Obsah = 750 m 3 . Zhotoven byl od Welse ze silné 



člunu byl 



') Byl 25 m dlouhý, J*l, 



vysoký 






Trojliřul-ý 
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šební plavba za přítomnosti gen. Campenon-a, ministra války a gen. 
Bressonet-a, předsedy pevnostního komitétu. — Balón »La France* ubí- 
ral se téměř touže cestou jako dne předchozího. Vítr byl slabší a hnal jej 
k Paříži. Plavba trvala 17 min. tam a 20 min. zpět. — Přistání bylo velmi 
snadné a vzducholoď vrátila se přesně na místo odjezdu. l ) 

Přehledně lze tedy výsledky sedmi zkušebných plaveb, kdy Renardova 
vzducholoď pětkrát se vrátila namísto, s něhož se vznesla, takto sestaviti : 



, šební 
■ plavba 



Doba 



^ el . Vlastní 

obratu hl()sC 

šroubu ' 



Poznámky 



9. srpna 1S84 



12. záři 1S84 



42 , 4,58 m 






8. listopadu 1S84. 35 



Návrat do Chalais. 



50 5,45 m Porušení stroje; přistání u Vélisy. 



3. 8. listopadu 1884 55 0,oo m 



3.82 m 



Návrat do Chalais. 



Návrat do Chalais. 



5- 



O. 



7. 



25. srpna 1885 



22. září 1885 



23. září 1885 



55 



55 



0,oo ni 



6,00 m 



Vítr mocnějším ne/- vlastní rvchlosť; 
přistání u Villncoublay. 



Návrat do Chalais, 



57 ^.50 m 



Návrat do Chalais. 



Nepopiratelných úspěchů těchto — srovnám e-ii balón »La France c 
s jeho předchůdci, totiž se vzducholodí Giffarda, Dupuy de Lome a zejména 
Tissandiera, domohl se Renard, ješto užil motoru téměř 4krát lehčího a 
1 okřát silnějšího a poněvadž balón jeho — ač dvojnásobné délky — přece 
v rovnováze setrvával. — O dalších pokusech v Meudonu konaných — a že 
byly konány (v říjnu 1887) jest jisto 2 ) — zachovává se však v poslední době 
z příčin na snadě ležících hluboké mlčení. 

Nejnovější projekt pochází od geniálního ing. Gabriela Yona 
(1887 — 88): Balón o 1200 m 3 s povlakem a balonetem Meusnierovým má 
býti opatřen dvěma šrouby hnanými parostrojem o 13 silách koňských 



*) »Comptes rendusc 1885, 7. Dez. 

a ) Casp. >La Republique Fran£aise« ze dne 17. srpna 1887 a »Le Temps« ze dne 19. 
srpna 1887. zvěstovaly pouze, že Renardova vzducholoď pohybuje se již rychlostí 10 m v I 
sek. — pokrok to, jehoi dosah i vyznám pry se sezná v příští — válce. 
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Obé šroubů má býti umístěno co nejblíže středu odporu t. j. po obou stra- 
nách a poněkud ze zpod hlavního baiónu. Stroj má býti vytápěn tekutým 
uhlovodíkem. Yon doufá dosici rychlost nejméně n — 12 m v 1 vteřině. — 
Kdyby balón měl však 60.000 m 3 obsahu, tedy 30 m v průměru a 150 m 
v délce a užilo se stroje o 600 silách koňských, tož snadno bylo by lze pře- 
pravovati 60 osob rychlostí 60 klm v 1 hodině; rychlostí tedy, která tři- 
krát jest větší, nežli průměrná rychlost větrů v našem podnebí! 

Obraťme zřeni své k Německu. 

Ješto pokus s Šroubovým balónem 1 ! konaný dne 27. dubna 1882 za 
úplného bezvětří se relativně zdařii, sestrojil Dr. Wólfert novou vzducholoď 
• Saturn' u většich rozměrech a produkoval se s ní v říjnu 1884 před četně 
shromážděným obecenstvem. 




Táž měla tvar táhlého elipsoidu, obsahovala asi 500 m' a unesla 
350 kg jsouc naplněna obyčejným svítiplynem, říoo kg pří naplnění vodí- 
kem. — Člun tvořil čtverhranný podélný koš, jenž čtverým spftsobem pevné 
byl spojen s balónem, který opatřen byl po stranách dvěma velikými 
šrouby, jichž perutě k ose úhlem 35 u byly skloněny. — Při obou pokusech 
.v Kielu vznesl se balón do výše asi 2000 m. Vítr vanul však pokaždé 
rychlostí 2 — 3 m v 1 sek. — Ješto šrouby byly puzeny toliko silou lidskou 
dosažena jen úchylka od směru větru ; 2 | — jinak nikterak nevyrovnala se 
tato vzducholoď svým francouzským vzorům. 

Ještě nešťastnějším byl pokus, jejž učinil roku 1885 M. Wolf na bicy- 
klovém závodišti u Berlína. — Balón, jenž tvarem úplně podobal se balónu 
Rcnardovu — byl 30 m dlouhý, čítaje v největším průměru 8 m; v nej- 
menším 4 m. (obr. 47.) Obsah = 750 m\ Zhotoven byl od Welse ze silné 

') Byl 2 S m filoiihy, 7*/, m vysoký 1 měl 24 m v obvodu, Trojk řídly" iroub na židi 
0-lunu byl l,ao m vysoký a 35 cm iiroky. 
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gummované látky, jež měla snésti vniterní tlak 1 , i atm. a opatřen důmysl- 
nou konstrukcí zpružinovou. 

V zadní užší části bvl umístěn Meusieríiv balonet s ventilem. Hlavní 
balón mel dvé záklopky samočinně se otevírající, nastal-li v jeho nitru větší 
tlak než l 4 atm. — Okrouhlou skleněnou deskou bylo možno prohlédnouti 
si nitro balónu. Lodice z kujného T-železa zavěšená na provázcích 4 m 
pod balónem byla obehnána drátěnou mříží a obsahovala malý parní kotel 
vypočtený na tlak 13 atm. a určený ku vytápění lihem. Kaučukovou tru- 
bicí proudila pára do parostrojku o 2 pístech, jímž uváděl se v rychlou ro- 
taci dvoukřídlý šroub. Každý z cvlindrů měl zdvih 8 mm a světlost 65 mm. 
Tento parostroj pracující silou 3 koní byl umístěn spolu se šroubem ve tři- 
hrannčm dřevěném rámci upevněném na předním tupém hrotu balonu. — 
Posuvným závažím udržoval se celý přístroj v rovnovážné poloze. L ) 

Ač vynálezce sliboval, že pojede proti vetru, nebude-li váti rychleji 
než-li 6 m v sekundě, tož přece lze dne 14. června podniknutou zkoušku 
považovati za úplně nezdařenou. Die rozpočtu neměla obnášeti váha celé 
vzducholodě i se vzduchoplavcem více než 500 kg., než čítaje 1 m 3 svíti- 
plynu na 0,65 kg., obnášela by stoupavost' balónu pouze 487,5 kg. Skonv 
primován na 1 ; ' A atm., unesl však plyn ještě méně. — Když balón byl uvol- 
něn počal se kolébati, anižby vystoupil. Teprve když veškerá přítěž byla 
vyhozena, opřel se do něho vítr a zdvihnul jej asi na 16 m a zase jej pu- 
stil. — Učiniv několik skoků klesnul a více se už nechtěl vznésti. Také 
šroub doznal již po několika otočeních poškození a stal se nepotřebným. 
Obecenstvo, nadšeno jsouc skvělým zdarem pokusu Renardových. reptalo 
hlasitě a nevolí naplněno se rozcházelo. 

Současně dal si též ing. A. Runge patentovati vzducholoď, při níž 
šroub taktéž umístěn na balóně samém. Jediný rozdíl záleží v tom, že pára 
nežene se hadicí k parním pístům v kormidelném rámci, nýbrž že se sila 
přenáší prosté transmissi t. i. řemeny na šroub. 

Poslední pokus řízení vzducholodě šrouby konal v říjnu 1887 opět Dr. 
YVólfert v Drážďanech. Vzducholoď ellipticko-válcového tvaru (obr. 48.) měla 
17.20 m délky a 4.30—4,85 m v průměru. Obsah balónu rovnal se 190 m s 
a naplněn jsa vodíkem, jevil stoupavost 230 kg. Obal zhotoven z pogumova- 
ného hedvábí. Místo člunu připevněno bezprostředně pod balónem 25 lany 
sedlo pro vzduchoplavce, jenž ozubeným kolem uváděl dvé 3křídlých Resslo- 
vvch vratných šroubu v pohvb rvchlosti 2;o tourti v 1 min. Kormidla 
nebvlo. 



l ) »Leipz. 111. Zeitung- 18S5, Xr. 21S7 ze dne 3». květní. 
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Ješto zkouška při velmi mírném jihozápadním vetru ve výši lO— 20 m 
se prý zdařila, zamýšlí Dr. Wdlfert zbudovati podobnou vzducholoď u vět- 
ších rozměrech k účelům válečným Dle projektu toho ohnášeti má délka 
vzducholodě 34 m; největší průměr 10 m, obsah 1456 m a , povrch 739 m' J . 
Stoupavost balónu vodíkem naplněného rovnala by se 1753 kg. Obal zhoto- 
vený z nejlepšího perského hedvábí, vážil by 147 k£. U vnitru nalézal by 
se kompensační Mcusnierťiv balone!. Pod hlavním balónem zavěšena byla 
by pavlánu podobná lodice. 20 m dlouhá z bambusové třtiny a proutí, v níž 
umístěn by byl elektrody na micky přístroj asi o 12 silách koňských, mno- 
hem prý lehčí než elektnmotor Renardův. Rychlou rotací .šroubu majícího 




3.5 m v průměru, byla by vzducholoď puzena v před, kdežto účinem 1 neb 
2 šroubu upevněných pod lodící by stoupala neb klesala.') 

Také v Itálii vynořily se v nejnovější době mnohé projekty, z nichž 
jest nejzajímavější >Aéronave« prof. Pietra Cordenonsa v Rovinu: Byl 
to balón podobný tvarem vzducholodi Giffardově. Vzadu umístěn šroub a 
trojhranné kormidlo. Velmi důmyslné použitý čpavek působil současné jako 
fluidum, motor í palivo. Přes to vše neměly však professorem předsevzaté 
zkoušky praktického významu. 

Posléze sluší se zmíniti ještě o vzducholodi *Rossija« srbsko-ruského 
důstojníka a kapitána Kostoviče. jejíž sestrojení odkládá se rok od roku. 
Dle projektu má míti tvar doutníku 60 m zdeli. 26 m výše a 17 m šíře. 



1887. Nr. 2 3 n 



Nádherný člun elektricky osvětlený jest těsně spojen s balónem, jehož obal 
jest ztažený mřížovým rour z nejjemnějšího anglického ocele a jehož stou- 
pavost' se rovná 250 pudům, >i 1'arostroj o 50 silách koňských vytápěný 
petrolejem požene šroub umístěný na hrotu balónu. Umístění toto jest pro 
vy užitkování hnací síly nejvýhodnější, ale také nejobtížnější. Očekáváme 
tudlŽ s napjetím první praktické zkoušky, jež budou najisto předsevzaty bě- 
hem roku íSStí a při nichž se ukáže, bude li samostatná rychlost vzducho 
lodě obnášeti 46,3 km v 1 hodině či 12,9 m v 1 vteřině. 2 ) 

E. líaklenčmí plocha. 

Již r. 1784 napsal M. David líourgois: -Mechanika podává nám 
prostý prostředek ku řízení vzducholodě, totiž nakloněnou plochu. Není 
snadno ji sestrojiti a vhodně umístiti na aerostatu. Její velikost musí býti 
přiměřena obvodu balónu a zároveň lehkou i tuhou. Kdyby se dle těchto 
podmínek dala sestrojiti, bylo by lze vypoěisti její učiň. 
Učiň tento byl by výsledkem střídavé síly ohně, jíž 
acrostat stoupá nebo klesá' l i. 

A vskutku jest teortje tato zcela správnou a schop- 
ni dalšího zdokonaleni. I není divu, že stale a vády 
znova objevuje se v dějinách vzduchoplavby. 

Inženýr ISlainville chtěl vzíti do člunu dvé vo- 
dorovných, velikých vesel, jimž by možno bylo uděliti 
libovolný sklon (viz obr. 25.1. 4 j — Guilíé navrhoval 
r. iS 16, aby se kulovitý balón opatřil dvěma plochami, 
jež protínaly by jej v pravém úhlu r, i. Téhož roku za- 
mýšlel George Cayley umístiti obrovskou nakloně- 
nou plochu mezi Charlierou a Montgoinerou c ) (obr. 49.). 
Obr. w . rrejekt Cíj-icyuv. G.RebenstcÍn uveřejnil r. 1S35 projekt, dle něhož 
montgolfiéra měla míti tvar kostky. Vzncsa se s ni do výše chtěl ji stlačiti, 

') Pud — 10,4 kg. 

5 ) Zmiňujeme se dodatkem pro iett talie o projektu kafi. (.'. \\ . F e t e r s e n -t v Xew- 
Yorku, který chiil r. 1880 zříditi .balonový vlak« t. j. spujiti vespolek osm válcových balonů. 
7. nichl by pouze přední 1 zadní vybíhal ve hrot. Každá 7. těchto n-dleíoýdi vzíiiichoLotli- mela 
nuti vlistní i-lun a sví vlastni iroubv i kola .(New Vorker Ňmiiu^s [uurnal ze dne II. dubna 
iS8»); kdeito Herman G a n s v,'i n dt založil r. iSSS v Berlině spolek, lení mu má býti ná- 
pomocen ku stavbě vzducholodí věru ohromných rozměrů hnaní: iruiiLuvira: iulv. — (Vi; jeho 
l.roí.urlfii : .Die l.enkbarkeit des atrostatiselicii i.uft«cliiti'es<. Berlin lSS+,] 

■) .Recherches sur I' ar! de voler.. Paris 17S4. 83. 

*) Hat tím Tumor: Astra Castra, 3'°- 

>) Diipuis Delcoun: Nouveau Manuel. 

•) Mech. Mag. V, 57. str. 141. Hallon Tur nor: Astra Ostrá, 310. 




ŘÍZENÍ BALÓNU VE SMEKU XODOROVNÉM. 

v nakloněnou plochu proměniti a takto kosmo snésti se k zemi jako jestřáb 
s roztaženýma křídloma '). 

Největší pozornost vzbudil vsak projekt Pétiniiv r. 1847. Jeho vzducho- 
loď (obr. 50.) měla býti rozměru obrovských: Čtvero velikých hruškovitých 
balónů, každý o 28 m v průměru, mělo nésti lešení čtverhranné o 140 m 
délky a 62 m šiřky a opatřené kolkolem chodbou se zábradlím. Uvnitř to- 
hoto lešení mělo se nalézati neméně než 16 pohyblivých ploch, jež daly by 
se postaviti šikmo pod rozličnými úhly. Vzducholoď pudilo by pak v před 
dvé parostrojů, každý o 3 silách koňských a otáčejících čtvero velikých 
vzdušných turbin '). 

Pétin tak horlivě zasazoval se o provedení své ideje, že skutečné se- 
hnal prostředky, by mohl ji v dosti značných rozměrech uskutečniti. Než 
úřady nepřipustily vystoupení tohoto letadla, od čehož také znalci důtklivě 
zrazovali. Pétin ode- 
bral se na to do 
Anglije a odtud do 
Ameriky, kdež po- 
dařilo se jemu ko- 
nečně získati si pří- 
zeň jistého Cheva- 
liera. I podniknul 
s nim dvé nezdaře- 
ných pokusů, padna jednou do Atlantického okeánu a po druhé do jezera 
Portchartrainského, jak to ani jinak při silách tak nepatrných nebylo lze 
očekávati. 3 ) 

Teprve Američanu Dr. S. Andrews-ovi dopřáno bylo r. 1863 po- 
prvé prakticky zkusiti tuto ideji. Jeho vzducholoď sestávala ze tří válcových 
z předu zašpičatělých balónů 1 }, z nichž každý byl 30,5 m dlouhý a 6,09 m 
široký. Celkem obsahovaly 226; m 3 plynu. Tyto horizontálně postranně 
spojené balóny tvořily jakýsi druh povětrného voru s vrchní plochou 557 m*. 
Pod nimi asi {9 m) v otevřené lodici (5 m) nalézal se vozík s přítěží, jehož 
posunutím bylo lze celý přístroj nakloniti úhlem 10 — 20" ku vodorovné po- 
loze. O pokusu samém, dne 4. září v Perth Amboi konaném, psal »Engineer«, 
že vzducholoď, jsouc uvolněna, vznesla se v závitové čáře rychlostí asi 192 km 

'! .Luítschiíifalirt mil und oline Beihilfe der A trošt atik., Niimberg l8js. 
-j .Deutsche lltustrirte Zeitung< 1850 a j. 

■) Perrtjrmond: iNavigiliun aerienne — System Pétin«. Paris 1S51. 

*j Podobné ideje často se vyskytují; Franc. ing. de Bruígnac chtít mezi takové dva 
válcové" balóny umístiti iroub. 




LETADLA STATICKÁ: 



v hodinu do výše, opisujíc ve vzduchu kruhy obvodu více než 2,4 km. Dva- 
cet takových závitu učinila prý dříve, než zmizela zrakům diváku v oblacích. 
Kormidla byla prý vzorně poslušná. R. 1S65 a 1866 opakoval Andrews 
své zkoušky v New- Yorku, ale s chatrným úpěchem, ač prý po delší dobu 
vzdoroval větru, vanoucímu prý rychlostí 25 miles, t. j. 11,2 m v 1 sek. 
Hlavní chybou bylo, že přijal při pokusech těchto do člunu 3 osoby na 
místo přítěže, již bylo by lze se zbaviti M. 

Podobnou ideji dal si v Rakousku patentovati r. 1872. jihlavský fotO!*raf 
jozef Šťastný. Zvláštní tvar jeho balónu ^obr. 51.) měl býti udržován vni- 
terným mřížovím. Když 
byla přítěž vyhozena, 
stoupal by přístroj, jsa 
puzen lehkostí plynu, ko- 
sili o vzhůru následkem 
odporu vzduchového ; 
načež skloněn na stranu 
opačnou a zbaven části 
plynu řítil by se opět 
př:t:ižiivi isti země kosmu 

Na temže principu 

spočívá také : Parách út e- 

Mont^olíicra ing. 1' od i- 

v 1 11 a W. L i p p e r t a z r. 

iSfrt iol>r. 52 1 . Jakmile 

■ ■>.:.■. iv, ;:■« i.:; !-■■!■... . montjfi illii ra se byla 

Li určíte vyse. měl se ohřátý vzduch vypustiti a balón proměniti 

y padák, jenž jsa těžším vzduchu, padal by ko-mo dolu až opět biiže 

novo by v monuíi iluVru se proměnil a zas L - v/.hurti stoupal, tak že 

,'zvěln mohla se ura/iti dráha asi 40 km v hodině- ■ 

ovy balon Adolfa Wernera z r. iSiSj: Na rámci r. ocelových 

i/eiiem platném m-'l'> liyti umi-těnn neméně než y"> válcových ba- 

d -- pogumované látky, neb /. kovové žesti, uaplnéiivch bud plynem 

li ováných (... Dvacet šroubu po 0,10 111- plochy:, upevněných po 

i*.-ivl. l-arral I >r 1. i*. 202 šiř. 5311. — /. .i. .i. V .-. F. ii. I.. II. a V. 

uVl.-v /;v. lt; i« 1S7J. \ 5 :x IU, Zeituii-. 1*73. i. 154a — í; .učkiií i Hu nsinfier 

l./i['.'. lil. /..-yim-. 1-711. 40;: .UeVr Fhi-tcdniik.. v l\víiiií..!ie l!H;ier . I'rag 1S76, 
2. .2— 2t... Vi/ , L-..kmi, l.y i«t... >|-is .Wiirliche ťlicBe-Svi^-uii Wien 1874. — Snr. 
. áclimídt: iťcijer <lio Lu/iittiiliTihtNfrajct, 1'rag 1S77. 
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desíti na dvou společných osách u vzdálenosti 1 m od sebe, mělo býti 
z člunu hnáno transmissí buď silou lidskou, neb jakýmsi motorem. Aby sta- 
bilita celku se udržela, měla býti zavěšena hluboko pod člunem koule vodou 
naplněná J ). 

Klínový balón Jiřího Wellnera. Pokus v konaný dne 4. září 1883 
skončil žalostně, poněvadž silný liják stoupavost tohoto aérostatu velice 
zmenšil a následkem toho balón ani vznésti se nechtěl. Byl 18 m dlouhý, 
1 5 m na ostré hraně vysoký a 1 5 m vzadu široký. Rozdělen byl na 7 uzavře- 
ných komor a tvar jeho zachováván 32 vnitřními pruty, ačkoliv jeho vnější 
plochy se na hranách zakulacovaly. Kromě toho sesílen obal sítí, na níž 
zavěšen byl 3 m dlouhý člun Podobný osud stihnul i pozdější zkoušky 2 ). 

Vzducholoď A. Platteho s plochou na rovníku z r. 1883 potrvala 
pouhým projektem. Okružní plocha tato měla obnášeti 1 ^násobný průměr 
kulovitého balónu, tak že, kdyby na př. průměr jeho byl 18 m, byla by 
plocha 4.5 m široká. Šroubem, jevícím 60 kg zdvihu, mínil Piatte hnáti 
balon vzhůru a dle sklonu okružné plochy docíliti horizontální rychlost 
4-6 m 3 ). 

Ribeiro de Sou za v Brasiliji sestrojil r 1881 malý, válcový balón, 
opatřený po obou stranách nakloněnými plochami. Ješto při pokusu dne 
8. listopadu d. r. veřejně konaném balón i bez působení šroubu proti slabému 
větru se pohyboval, přikročeno ihned ku stavbě veliké hedbávné vzducho- 
lodě 50 m dlouhé a 25 m vysoké s vnitřním balonetem (poche a air) 4 ). 

O pokusech není nám však ničeho známo. 



F) Zpáteční tlak. 

Již r. 1785 sestrojili abbé Miollan a Janinet montgolfiéru 33 m 
vysokou a 28 m v průměru značně ji zdokonalivše (obr. 53.). Především opa- 
třili ji vniternými stožáry, aby se obal její — když se byl vzduch ochladil — 
nemohl svraštiti a padnouti na ohniště. Na galeriji umístili kormidlo. Dvěma 
plynovými balónky chtěli určovati směr větru. Na rovníku učinili otvor asi 
35 cm široký. Jím měl se prouditi na venek teplý vzduch a takto nasta- 
lým zpátečním tlakem ku předu hnáti vzducholoď. K pokusu, který jistě 

1 » Říšský patent, spis č. 18448 a »Z. d. d. V. z. F. d. L.« 1882, 264 a násl. 
•) >Z. d. d. V. z. F. d. L.* II. 102 a 172. 

*) v Die Lenkung des I.uftballons niittelst verstellbarer Acqiiatorfláchc*, Wien 18S3 a 
•Woclienschrift des óst. Ingenieur- u. Architekten-Vcreines* 1886, č. 34. 
') »Cisop. : »Lc Muntgolfidrc 1883, č. 5. 



«« 



nebyl by se zdařil, nedošlo, ješto balón k odletu již připravený se vzňal a 

na to od luzy byl roztrhán. ') 

R. 1833 učinil C. J. M. Laczynski*) a v r. 1845—48 Jablonow 

ski 3 ) podání, aby se podélný balón řídil zpátečním tlakem zhuštěného vzdu- 
chu, jejž by stroj na předním konci nassá- 
val, na zadním pak opět vypuzoval, kdežto 
r. 1835 Dr. Vilém Weinholtz 1 ) týž 
účin zamýšlel vyvoditi unikajícími plyny 
neb vodními parami. — Roku 1858 chtěl 
Dr. H. Emsmann říditi kulovitou char- 
liéru silou raket naplněných pevnou kyse- 
linou uhličitou krátkou dobu před dosaže 
ním vytčeného cíle; jinak mínil vsak vy- 
čkati pro plavbu příznivého směru vetru, 
jak to činí i plachetní lodé. B ) 

Zajímavějším pro nás jest projekt, jejž 
si dal r. 1871 patentovati 6 ) civ. inž. Jindř. 
Ressci (narozen 9. července 1829; zemř. 
10. září 1884), syn známého vynálezce lod- 
ního šroubu : Balón, velmi táhlý sféroid 
(obr. 54.) z měděné neb mosazné Žesti '), 
neměl býti naplněn plynem, nýbrž vodní 
parou napnutí asi 1 atmosféry. Stoupavost' 
1u11r.sj.rMak.11.1111.il i .< j..iiiih.i.i. j^^ foyfa ]jy tudíž jen o 5"/ menší nei 

než při naplnění uhlovodíkem; neboť i nv 1 vodní páry rovná se 0,59 kg; 
stoupavost 1 m 3 tedy 1.29—0.59 = 0,7 kg. Kdyby tedy balón obsahoval 
na př. 14.100 m 3 vodní páry a obal váží! 2.800 kg "), tož přece byl by pu- 




') J- Tiir K an; .Die l.uftb.dlone-. Weimar 1S111, 124 a Faujas de Si 
des experiences cle la machine aéerostatiijue«. Paris 1783, II. 109. 

•) .Théorie ilc rAérostatii]ue, ou traitií mathcniaticpie cle direction de 
iles rames, de roiles et ďair cumprimé.* 

') .Zeiischr, d. d. Vur. 7.. V. d. l.uftseliiiífalirt.. 1S82, 357. 

'I .I.aftachiflTahrl umi Masdi inen nesen «. Hraunschwcig 1835. 

') l'ujj(íend<>rf; vAnnalen der ['hysik unii Chemie. CIV., 058. 

■>*■ *?—^. .— -... 

: i I m- mosazné iesli o 0,0001 m tluuštky válí 0,795 k E> kcležlu 
stejní silné 1,2 kj;. 

") Mosainý kulovitý bali.n, její t. 1S44 sestrojí! Dupuií-Dcliourt, mél 10 m v prů- 
měru a 523.0 m s v obsahu a jevil při naplněni vodíkem pouze 41 kj; stoupavosti (Maiey-Monpe : 
•Etudes sur 1'aerostation-. I'aris 1S47 a Ferd. Steinmann ; .-Die UuftsťhiliTahrslíundo . Weiniar 
1848, 147 180.), kdeitu viducholod V A. Waldova sestávající z 10 měděných balónka, jet 
pojímaly v sobě úhrnem 4.500 m' vodíku, se píi pokusu dne 3. srpna 18S2 v Berlíne ani ne- 
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zen silou 7.070 kg do výše. 1 ) Pod tímto balónem chtěl Ressel v okrouhlé 
kovové lodici umístiti parostrojek o 5 silách koňských jakož i kompressivní 
pumpu, jež by zhusťovala v recipientu vzduch tlakem rovnajícím se 14 1 , a cm 
rtutového sloupec. 

Z tohoto recipientu měl býti vzduch puzen do dutých ramen dvou 
Althanových kol a vyháněn na obvode v mocných proudech a v kos- 
mem smřru. Takto uváděla by se tato » odstředivá kola*, jak je Ressel 
zovc, nejen v čilou rotaci, nýbrž i ve postupující pohyb. Kolo nad baló- 
nem mělo celý přístroj zdvihati, kdežto menší kolo mezi balónem a lodicí 
hnáti jej směrem vodorovným 

Dle jiné předlohy zamýšlel Jindřich Ressel toto horizontální reakční 
kolo nahraditi jím vynalezeným vratným šroubem 3 ), čímž ovšem obé na 
člunu umístěných kormidel, jimiž měl býti stanoven běh vzducholodě na 
právo neb na levo, stalo by se zbytečnými. 

Pára vykonavši práci ve stroji měla býti vedena do velikého kondensá- 
toru — jímž vlastně byl veliký kovový balón — a odtud zkapalnělá zpět 
do parního kotle. 

Ku znázornění jednotlivých konstruktivních součástí Resslovy » vzduš- 
né parolodic měl sloužiti model 3 ), jejž velice praecisně ale u velmi malých 
rozměrech provedl r. 1872 vídeňský dvorní mechanik \V. J. Hauck. — Po 
té chtěl Jindřich Ressel přikročiti ku sestrojení balónu, jímž by byl mohl 
konati skutečné pokusy, než k tomu nedošlo, ješto vídeňský bankéř Leopold 
Sprinter, ač dle úmluvy se zavázal Jindřicha podporovati, náhle odstoupil 
a v nákladném následkem toho vzniklém processu zvítězil. ') 

R. 1882 uveřejnil Pavel Pulkrábek svůj projekt fi ) na základě reakční 
lodě Dra. E. Fleischera. tí ) Jako u této má býti umístěno ve člune Půlkráb- 
kovy podélné vzducholodě a sice u prostřed bezprostředně pod reakční rou- 

vznesla (F. A. \V a 1 d : »Vullstandigc Reform der Luftschifífahrt und Programm zu deren prak- 
tischer Ausfiihrung*. Herlin 18S2.1 

1 č. i>ct. ze dne 22. července 1S04. Hrabě Adolf Buanaccorsi di l' i- 

915 
st nj;i doznává, že konstrukce šroubu iSteuerschraube) Jindřicha Ressla vunter den mehrfachen 

nach íhm aufgetauchten Construttionen heute noch als die weitaus sinnreichste und zweck- 
uijtsigste be/.cichnet werden muss . \\eue 111. Zeiíg. 1 882, č. 44, str 09 1 . 1 Srv. : čas. »Kame- 
rad* iStMj č. 130 a hamb. čas. - 1 > i e IIan*a< 1807, č. 87. a 89., jakož i •Danubiusc 1885, 
č. 25. 20, 28 n. 20. 

Moilel lentn budí ncivčt>i obdiv na letošní vídenské aeronautické výstave. 

') /právy tyto podal mi dne 10. pros. 1887 p. Ant. Neumann na základe dopisů 
p. Červa l< c g g i a, pruf. vla^tiny ve Vídni, zače/ budiž jemu vysloven veřejný dík. — 

') Z. d. d. V. /. K. d. I.. 1882, 292. a násl. 
1 Viz Dr. Kleischer: . 1'hysik. des Ilydromotors^. Kiel 1882. 

"I .Scieulilic American . New. York, 26. Dez. 1885. »Nár. Listy* k č. 307. 1886. 
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rou pořadí stojatých cylindru; jako pak do cylindrů •Hydromotorm zdola 
voda vstupuje, svrchu pak pára se lisuje, tak, jenže naopak, má se v >Aé- 
romotorut prouditi vzduch do váleti shora z reakčni roury, pára pak /. par- 
ního kotle zdola; jako pak Dr. Klcischer chrání plovadlem ve válcích na- 
tlačenou páru přede bezprostředním stykem se studenou vodou, tak i dle 
Pfilkrábka nemá se pára prouditi do váleti samých, kde by se smí- 
sila se vzduchem, nýbrž ve válcové měchy a bubny, které jsouce na- 
dmuty, vyplňují ony válce a naopak, když byla z nich pára vyssáta, složeny 
spočívají na dně váleti. « Motorem měl býti parostrojek o \ % síle koňské. 

Na počátku r. iSSrt došla z Ameriky zvěst, že na rozkaz artilleric- 
departementu generál R u s s e 1 Thaycr zamýšlí sestrojiti řiditelnou vzdu- 
choloď (obr. 55). Dle podáni měl to býti sférický balón o 12 m délky a 
5 m v největším průměru zhotovený z pokostovaného hedvábí a opatřený 
Meusnierovým balonetem Ze spod na zvláštní konstrukci síťoví měla býti 
zavěšena táhlá lodice. Dvěma plynostroji měl se střídavě ve dvou recipien- 
tech zhusťovati vzduch a násilně vypuzovati dlouhou rourou. Potřebný plyn, 
jímž by se nahrazovala též ztráta plynu v balóně, bral by se ssebou ve čty- 
řech nádržkách, v nichž by se /.husto val dle metody Joule-ovy. 

Ač generál mnoho sliboval, na př„ že docílí rychlost asi 13,5 m 
v l vteřině, že bude Činiti pokusy s povětrnými torpédy a p., lož přece 
dosud není známo, ani zda zkoušky takové konal, ani zda se zdařily. 



O) Hcredrcinco. 



se o řiditelné vzducholodi, jíž 
• Světozoru- 1.SS7 č. 30, str. 618 



Ku konci dovoleno budiž mi z 
jsem nazval ■ Aérodromoii' l l a o níž 1 
až 622 pmláiia byla zprava (obr. 56). 

Aérodromon zaleží dle mého projektu z hlavního babinu zhotove- 
ného z jemného cambriku pokostem a pryžcem potaženého, čímž téměř 
úplně by byla odstraněna endosmosa i exosmosa při naplněni lučebně čistým 
vodíkem. Tvarem svým jest balón rotační polosféroid se spodní plochou, 
obe tkaný kolkolem jemnou a hustou kovovou síti. Rozměry délky, šíře a výše 
mají se k sobě jako C, : 2 ; 1 . — \j jeho vnitru umístěn jest Meusnieruv balonet, 
jehož obsah jest roven 0,125 < , / < ) hlavního balónu. Balone t jest tvaru kužclovál- 
cového a zhotoven z pevného, pružného kaučuku a naplněn atm. vzduchem, 
který uniká samočinně se otevírající záklopkou, jakmile u vnitru balónu nastal 
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tlak 2 cm (vody). Podobnou záklopkou opatřen jest svrchu i hlavní balón, 
na jehož spodní veliké plose ocelovými rourami zpružené bezprostředné jest 
upevněna podélná lodice. V této nalézá se motor a pod ní visí teprve 
na drátěných lanech vlastní člun pro cestující neb pozorovatele setrvávaje 
s t á 1 e ve vodorovné poloze. Z paluby tohoto člunu lanem o kladku ovinu- 
tým řídil by se nejen sklon aěrostatu ku vodorovné poloze, nýbrž udr- 
žovala by se i jeho stabilita. 

Co se týče motoru použil bych lehkého stroje čpavkového neb ply- 
nového ku komprimování vzduchu ve zvláštních recipientech l ) aneb přímých 
výbuchů látek explosivních. Dle toho, v jakém směru by se stavěly reakční 
roury, pohyboval by se balón bud v právo neb v levo a kormidla nebylo 
by třeba. 

Před odjezdem zjednala by se nepatrná převaha aěrostatu, tak že 
balón by se vznášel nad povrchem zemským, aby koly opatřený člun pudy 
se dotýkal. — Na to naklonil by se balón v úhlu asi i6° 15' a zpáteční tlak 
jal by se působiti směrem vodorovným. Aerodromon stoupalo by jako po 
nakloněné plose kosmo vzhůru až asi clo normální výše icx>o m, v níž vzduch 
o * 8 jest řidším a ze kteréž při jasném nebi se rozestírá rozhled na 1 1 1 km 
na všechny strany. 

V této výši. již bylo by lze přesné stanoviti tlakoměrem, naklonili 
bychom balón v opačném snieru a přerušili spolu účin stroje reakčního. 
Vzducholoď počala by klesati, ješto u výši byla by těžší než množství 
vzduchu jí zatlačené. - Pouze vi a terjjo byla by puzena kosmo vzhůru a 
udržována u výši jen pokud vis a terjjo t. j. zpáteční tlak a odpor 
vzduchový o spodní p 1 o c h u hiavního balónu by trval. Známot, 
jak citlivým jest balón v naprosté rovnováze se nalézající. 2 ) 

Představme si, že aerodromon pohybuje se kosmo dolu a že úhel sklonu 
ku vodorovné poloze poněkud zmenšíme: bude se následkem setrvačnosti po- 
hybovati dále, ale změní srázný a rychlý kosmy svůj spád ve smČr téméř 
vodorovný a mnohem mírnější a volnější. Po té nakloní se opčt více vzdu- 
choloď: srázný pád nastane opět, až konečné při povrchu země postavíme ji 
v prvotný směr výjezdu a následkem se trvalosti, jakož i účinem zpátečního 
tlaku a odporu vzduchového opíšeme podobný oblouk, jaký činí vlaštovka 
letící a sotva se dotekší hladiny vodní neb — přistaneme. 

Cím více aerodromon k zemi se blíží, tím ovšem bude i pád méně 

1 ) Odstředivé dmychadlo Cagnianlcllc-ovo bylo by příliš slabým. 

s ) <i. Tissandier na př. vypravuje, kterak, kdy/ dne 10. srpna 1808 ze »Severní 
točny právť- v rovnováze se nalézající, vyhodil prázdnou láhev, balón ihned o 20 — 36 tn 
výše se vznesl. (II. Masius: »I,uftreiscn«. Lcipz. 1872, 24O. 
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rychlý : třeba napomáhati tlakem zpátečním. — Zatím naplní se opět vzdu- 
chem balonct, jenž ti výíi 1000 m úplně byl stlačen. 

Takto pohybovalo by se mé aěrodromon v obrovské vlnité stou- 
p aj i c í a klesající čáře jako orel, kterýž 11 majestátním klidu vysoko 
nad námi po nějakou dobu perutě u velmi nepatrném sklonu rozepjaté drži 
a jenž i tehda, vrhá-li se se značné výše na kořist', již byl pronikavým zra- 
kem svým uzřel, pouze polohu svých křidel změní, anížby jimi zamávnul! 
Aěrodromon zdvihalo a klesalo by tedy po zpiisobu aěroplánu pouze 
silou zpáteční, odporem vzduchu a tíží; nepozbylo by tedy při letu svém 
ani přítěže ani plynu. Rozměru nebylo by třeba přílišných, neboť vzducho- 
loď neměla by vlastně žádné stoupavosti, tvoříc přechod v. letadel dyna- 
mických ku statickým 'a shrnujíc v sobě výhody metod obou 
— Co konečně se týče rychlosti, jakou by se pohybovala, 
moino mi říci, že byla by dosti značná, nejméně 10 -15 m 

v jedné vteřině čili 36 — 54 „,,_ -■'■ 

km v 1 hod., dovolcn-li to- 
tiž závěr z pokusu s mnde- 
lem íod r. 1X72) konaných. 
Pokusy tyto jsou vele- 
zajímavé a znázorňují i do 
tvrzuji možnost provedení 1 
čně jsem vyložil — 11 rozn 

Model (obr. ;;.l má rovi 
(A i se spodní plochou, 'i k n 
z mosazné neb hliníkové žesti 
(DLV). Zpáteční tlak u mého 1 

a i zhuštěným vzduchem 

bi vysoce napnutou par. 

c\ zhuštěnou ki sehnou 1 

Sklon balonu Stanovíme 
nelinu ptačími broky a posuv 

Tento model vzducholoi 
kosmem vzhůru i dolu a mni 
kruhy a závitové čáry: 

1. Řízeni směrem v 






.■ho projektu - její 
rech větších. 
.'něž tvar rotačního 
mž přímo upevněn 



•drlu 



i kolmém, 
opisovati 



lelka — íc-.í «n 
rch = 7,Š7J ni 1 : 
vříti. Mudel tak.» 
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rovnováhu, že se volné vznáší ve výši asi 4 — 5 m nad podlahou stejnoměrné 
vytopeného salónu. Balón nalézá se ve vodorovné poloze a kormidlo C 
není uchýleno na žádnou stranu. Jakmile nastane zpátečný tlak, puzen jest 
model ve směru vodorovném rychlostí 8 10 m v 1 vteřině čili 29— 36 km 
v 1 hod. 

2. kízení směrem kruhovým: Rovnováha nad podlahou jako při 
1. pokuse. Kormidlo C nakloněno na právo neb na levo. Vzducholoď opi- 
suje kruhy většího neb menšího průměru buď na levo neb na právo. Posta- 
víme-li jednu rouru v opačném směru, bude se celý přístroj otáčeti kolem 
své kolmé osy. 

3. Řízení kosmo vzhůru: Pošineme závaží E přiměřeně na zad tak, 
že balón nakloní se v úhlu 16 — 17 a přidáme pilin, až E spočine na pod- 
laze. Reakční roury položeny jsou vodorovně. Jakmile počnou působiti , 
stoupá balón vzhůru jako po nakloněné plose. Ustanc-li pak tato síla, klesá 
opět přístroj: důkaz, že pouze zpátečním tlakem (vi a ter^o) a odporem 
vzduchu o spodní svou plochu vzhůru byl vynesen. 

4. Řízení kosmo dolu: Totéž ale naopak: rovnováha pode stropem 
salónu. Když byl přístroj dospěl až ku podlaze a zpáteční tlak ustane, vy- 
stupuje opét sám sebou vzhůru, ješto 11 podlahy byl lehčím než množství 
vzduchu jím zatlačené. 

5. kízení v čáře závitové: Spojením pokusů 2. a 3. neb 2. a 4. 
t. j. kosmou polohou balónu a odchýlením kormidla obdržíme nejrozmani- 
tější pohyby spirálové t. j. pohyby kruhové bud stoupající neb se nížící. 

6. K í zen í sni ěre ni svisl ý m : ( Kočíme výtokové roury otvorem dolů, 
vznese se obtížný model kolmo vzhůru. Týž účin měl by zajisté i dvo- 
jitý reakční šroub na kolmé ose, jejž jsem už vyložil v části » Dynamická 
letadla, c 

Nelze-li i popříti, že technické provedení mého projektu ve velikých 
rozměrech k účelům vědeckým, komunikačním neb válečným ovšem by vy- 
žadovalo rozmanitých změn jednotlivých částí, tož trvám, že přece 
celková i dej a, výsledek to práce 15 roků, jest jak teoreticky tak prak- 
ticky zdůvodněna a že dalším pokusům na základě principů mnou stanove- 
ných lepší možno předpověděti zdar, než jiným projektům spočívajícím na 
použití vesel, Oldhamových kol neb troubu. 
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li í-t-~_> dví Monttrolfitriiv bnlc'm poprvé do výše se vznesl a Pilatre 
'■' í Ir^í) ^ C ^ oz '^ rc ku prvé se odhodlal plavbě vzduchem, nepomýšleli 
jI[i((%S ani mužové tito ani Kranklin a I.avoísicr na něco jiného, leč 
| : <4— *-."■ li* 1 na výhody, jaké vysvitnou z nového tohoto vynálezu pro 
fí vědu a všeobecný blahobyt I Neboť duch vynálezů jest 

v podstatě své mírumilovný: zrozen jsa z potit práce a klidného přemítáni 
nesnaží se, by ničil, nýbrž aby tvořil. 

Než mír, jaký hledáme a jaký básnící naši opěvují, kdež má své sídlo? 
Jen tu a tam zaleskne se slabý jeho záblesk jako libý paprslck sluneční lid- 
stvu a brzy bývá zase zapuzen Černými mraky vřavy válečné obestírajíeími 
a halícími veškeren obzor! Pravdu děl la Bruyere, pravil-li, že, kdyby na 
zemi žilo jen dvé lidí a každý z nich vládnul polovinou světa, přece vyhle- 
dávali by záminky, aby spolu se mohli svářiti. 

A tak pracuje žel vždy i mír jen pro válku. 

Též dějiny vzduchoplavby to dokazují: Již r. 17X4 zřízena od Guy- 
tona dc Morvcati v Meudonu u Paříže aerostatická škola (»Kcole natio- 
nale aéros:atk[ue) a dne 26. června 1792 byl to observační balón >Kntre- 
prenant<, jenž Jourdanovi dopomolil ku vítězství nad princem z Coburgu a 
dobyti celé Belgije. Celé válečné umění rak o uských generálů ukázalo 
se marným, když tu pojednou v nedostřclné výši objevil se balón, jimž 
z předu již signalisovány a vyzrazeny byly veškeré pohyby a záměry ne- 
přátel. •) 



3. ledna 
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Napoleon I. Bonaparte měl pro plavbu vzduchem rovněž tak 
málo smyslu jako pro užití páry pro plavbu pomorskou : Jcdnalté s aero- 
nauty rovněž tak jako s Američanem F u 1 1 o n e ni důvěřuje příliš orličímu 
svému zraku, jímž přece v bitvě n Waterloo nedovedl rozeznati Bliichera od 
Grouchy-hol Rozpustiltě opět Meudonskou kompagniji, zavřel r. 1798 aero- 
nautickou školu a od té doby nelze o ní mluviti dříve než až dne 16. srpna 
1867, kdy opět -Kcole ďaěronautes francaisc slavnostně byla otevřena a 
jíž v přítomné době řídí kapitán C b. Kenard. R. 1S67 založena též •So- 
cietě' fraiícaisc de la navigation aérienne« (Paris, yj. rue Lafayete), jíž místo 
předseda Mr. Ic Ur. A. Hureau de Villcncuvc spolu rediguje časopis 
• LAéronaute, Bulletin mensuel illustré ou la navigatiou aérienne etc.« Kromě 
tohoto časopisu, jejž byl už Na dar r. 1SO3 založil 1 ) vychází v Paříži od 
r. 1S77 >I.e Halinu, Bulletin trimestriel par Brissotieť ; od 1. dubna 
18H3 »Lc Montgolfier. Journal .scientifiqite illustré ďAérostation et ďAvita- 
tion par Jos. Jauberť a od 1. ledna KSSU •Revue dc rAéronautique 
théorique ct appliquée par Henri Herve. Dílny a továrny na balóny 
zřídili Gabriel V o n, Mr. Brissonet a I, ech ambře. 

V Angliji jal se vydávati Henry Well r. 1S45 prvý časopis ae- 
ronautický: >Kaloon or Acrostatic Magazíne*, jenž vycházel až do r. 1S59. 
R. 1865 založena pak: >Aéronautieal Society of (ireat Britain-. kteráž ihned 
počala vydávati »Annual Raportf a r. iSfi.S v křišťálovém paláci v Syden- 
hanin v Londýně pořádala prvou vzduchoplaveckou výstavu 3 '. Presidentem 
společnosti této jest nyní Mr. l.efevre. Vojensky aeronautický sbor v Cha- 
tanni jest pod velením generála Klsdale. 

Rusové sna/.íii se již záhy, aby prisvojili sobě výhody vynálezu 
Montgolfiérova 1 a jeví dosud veliké účastenství, Zprvu stopovala pozorně 
jen cárská technologická společnost" v jiných státech učiněné pokroky. R. 
1SS0 sestoupila si- za předsednictví samého vel koki lížete Vlád imíra 
v/duch. .plavecká společnost', jež vydává v Petrohradě od r. iSSu časopis: 
»l!..:uv\"iu :1 i !; iT.Mi... Loděnice v Oebtě 11 Petrohradu zřízena už od Petra 
Velikého proměněna jest ve veiikolcpé aeronautické dílny a přenechána spo- 
lečnosti, kteráž zaměstnává se zejména už po několik roku hudováním veli 
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kého válcového řiditelného balónu »Rossija<, o nčmž z předu jsme se už 
zmínili. Aby širší interess se vzbudil, sepsal a vydal general-major L. Lobko 
v Petrohrade r. 18X5 r irnenííiV o Híwjyxoii.TanaTtuLCTBt.." l ) Kn. Apraxin 
a kapitán Kostovič (jak už svrchu podotčeno) náleží mezi nejhorlivější pod- 
půrce vzduchoplavby. 

V Německu zřízena teprve 1 S8 1 aeronautická škola, jenž na ro- 
vině 11 Berlina »Tempelhoferfe1ď častá koná cvičení i pokusy. Od r. 1882 
jest nakladatelem odborného měsíčníku »Dcutscher Verein zur Fórderung 
der LuftschifTTahrtc za redakce Dr. phil. VV. An^ersteina (73. Jáger-Strasse. 
Berlin.) Rokem 1888 vydává berlínský a vídeňský spolek společné tento ča- 
sopis pod názvem: Zeitschrift fiir LuftschinTahrt*. 

V Italiji od r. 1 SS4 velí vzduchoplaveckému detachementu (Via Ti- 
burtina v fcíméi hrabe Alexandra Pecaro-G i rald i. 

Vláda h o 1 1 a n d s k á a belgická má své vojenské aeronautické 
stanoviště v Antwerpách za řízeni vzduchoplavce Lhosté-a. Ba i Srbsko 
zřídilo si podobný ústav. -1 

V R a k o 11 s k o - U h e r s k é říši existovala do nedávná pouze při 
soukromém * Spolku inženýru a architektu* ve Vídni (I. Kschcnbachgasse 4.) 
• Fach^ruppe fiir Fluytcchnik*, jejíž činnost' byla však velmi obmezena. ješto 
přijímala >prinzipieli zur Be^utachtun^ nur Projekte, die von Mit^liedern des 
Vereines aus^ehen«, :: ) ale ani ideje svých členu neuváděla ve skutečnost, po- 
něvadž bvchom jinak o nich bvli něco zvěděli. 

Viktor Silberer dal si r. 1S82 v Paříži zhotoviti hruškovitý balón 
*Vindobona« a podniknul v nčm několik bezvýznamných výletu, z nichž 
15tý skončil se velmi žalostné. R. 1XX5 dal jemu vrchní hofmistrovský úřad 
povolení, aby si směl na 12.00; > m 2 rozsáhlém terrainu v Pratcru, zříditi 
vzduchuj >lavecké ctablissement. ') 

Teprve nyní, kdy už pojednání toto bylo ukončeno, zalétlo k nám 
z Vidné dvé vvznamnvch zvěstí: 

Prvá oznamovala, že dne 21. října 1XX7 odbývala se generální schůze 
spolku »F 1 u £ t echn i se her Vcrcin*. k němuž přihlásilo se více než i<x> 
členu, mezi nimi mužové védy, praktičtí technikové a jiní přátelé plavby 
vzduchem. '1 Do výboru byli zvoleni : 

1 I). J. M f n «1 «.'■ l e i e v, proplaveny lurebník niskv vydal v r. fSSo v Petrohrade spis: 
■ O <»llpo| iM..Tť||IM -l-li.il.-* •■ - 1 ■■ li II o l:n.:.l\ X<illfl.l:ii:.illir " 

? i Spojem: státy severn:iinerick' : maií uv od r. 1S04 podol my ústav. — R. 1880 objednala 
si i vl.ída n' nsk:i a japonská v Taíi/i observační balóny. 

; ) I»opiš předsedy spolku p. Krt. Srlnnidta /e dne 21. července 1X84. 

*) Allj;. Sp. .rt/eirungt. Wirn 1S85, c. 27 a 29. 

'» Také v Maria-Theresiopelu v Uhrách hodlá se zříditi * vzduchoplavecky spolek'. 
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1'rof. Dr. Sigmund Kxncr, 

prof. Dr. Josef Finger, 

baron Roman Gostkowsky. rada [jen. řiditelstva, 

Dr. Julius Ham, řúlitel lístř. ústavu metro logického ; 

Jozcf Karcis, vrchní inženýr, 

P. W. Lippert, inženýr, 

August rytíř z Lij hru, inspektor dráhy. 

ItedHeh rytíř z l.ósslu. vrchní inženýr. 

August Platte, rada «cn. řiditelstva. 

Jozcf 1'opper, inženýr, 

Jan Radinger, profesor, 

Jan jiří Schon, profesor, 

Bedřich rytíř Stach, stavební rada, 

Pavel Wostrowsky, nadporučík u dělostřclcctva. 

Prof. rytíř z Wuicliu, major u dělostřclcctva, 

Julius Zifíall, nadporučík u dělostřclcctva. 
I >lc druhé jr-šíi důležitější /.právy bude r. iSSH uspořádána spolu s prů- 
myslovou výstavní dolnorakouskon samostatná výstava aeronau- 
tická, jíž občanstvu předvésti se mají veškeré technické, vědecké i průmy- 
slové pokroky v oboru vzduchoplavby učiněné. '} Komité zastupuje zemský 
hrabě Vine. Flirstenhcrg') a princ Max Furstenberg a princ Alex. Solms. 
Technickou správu převzal Viktor Silherer, řiditel ústavu a chef-acro- 
naut. ]•'. Dabovič. sekretář a Alfred Godard, fra: 
redakci katalogu: Rafael rytíř Ilebra a Karel 
telstvem. 

Ofiicielní otevření výstavy nastane 



vzduchoplav 
Dictrich spolei 



•c, kdežto 



dubnem 



. potrvá ; 






Obrovská budova potrvá i po výstavě slouž 
Kdy však pozná se i u nás duležitosf vzduch,. 1 


íc za dílny a depóts. 

udě pro účely válečné? 


Což Rakousko zapomnělo už na rok 1S5-,. kdy 


vláda italská s velikým 


úspěchem proti našemu vojsku užila observačního 


balónu:- Což neví. jaké 


služby balón na př. prokázal též v americké olu 


lánské válce, kdy Mae- 


-1 S|...ri/.uÍHi[iK 1SS7] f. Šo. a si! 

') Oíiiy svi-ilek prusky .'ui-fc.jník II. \Y a cli en 1. 11 s ,■ 11, 


kléry luli.l.i .llrl v lál* tře Raku. 



■-.xm\, vniTS , 

jsme u/řeli vznášeti se n:ul selmii i ti I, asrí^linin: fraiu-i.uzskv lial.jii velil.a m.niis;,.!lt.:ra I-'.uyen:s 
limlWa'. Wiú rckopioskoviil nolnslnteŮK 1 pnitaveni r.ikmiskycli nrniátl a iluifil řinka/ ilnl k úin- 
ku ! Kakouíií generálové smáli se tělo operaci; ale náileilnjícíhii ilnu presviilíili se o velikém 
jejím vymaním ntd. ("Die UetogiuBtininj; in der Luft- v • Kul. Zlg." 1871, i. 353.) 
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Cle Han pomocí jeho dobyl r. 1862 Richmondu a dále v památné válce 
francouzsko-pruské v rocích 1870 — 71, kdy neméně než 64 balony se 155 
osobami opustily obleženou Paříž a kdy dle nestranného svédectví anglického 
majora Frasera 1 ) Nómcum překaženo observačním balónem opevnění Pier- 
refitte-u? V Rakousku bohužel v příčino této — vyjímaje jediný případ, který 
však ani zmínky nezasluhuje 2 ), — neučinčno se strany vlády až dosud téměř 
ničeho. Ovšem dokud u nás vzduchoplavectví bude pokládáno za »věc pře- 
pychu* 8 ), nelze mnoho očekávati! — — 

Přes to trváme však, že vídeňskou výstavou aeronautickou, kde kom- 
petentní kruhové seznavše ony obrovské pokroky nejen v oboru statických, 
nýbrž i dynamických letadel zajisté o to se zasadí, by i v Rakousku 
zřízena byla — vojenská škola aeronautická! 4 ) 

V Praze, dne 29. ledna 18S8. 



') vThe attack of forteresses in the future*. London 1877. — Plukovník Ferrier pravil 
při odhalení pomníku bratří Montgoltiérů dne 13. srpna 1 883 v Annonay mezi jiným : » Kdyby 
byl mel rakouský generál Henedek u Sadové pozorovací balón, byl by se vyhnul přepadení od 
Chlumu, je>. bylo příčinou jeho porážky . (L'Aéronaute« 1883, č. 9.) 

*) Za války r. l8bó udělilo rakouské ministerstvo války ing. C. A. M a y e r h o ř e r-o v i 
subvenci, ba počato i konstrukcí balónu — tu uzavřen mír a vše dnUí — odloženo! 

s ) Major Hess a Dr. Wáchter praví ve svém pojednání: »Der gegenuártige Stand der 
militárischen LuftschifňahrN : »I)ie Chance, mit einer entsprechend entwickelten und dotirten 
Luftschiftf.ihrtsOrganisation im Krnstfalle lohnende Erřolge zu er/ielen, isr noch zu klein, um clen 
dafiir mit Sichrrheit zu verausgabenden Mitteln aeíjuivalent zu erscheinen und cbarakterisirt sich 
damit auch heute noch der kricgsaéronaurische Apparut als ein Lu x usar t i k el, dessen Erwerbung 
sich nur ein Land mit einem Uiberschusse von Ililfsquellen gestatten soli*, t »Mittheilungen« 
1887, 3. seš.i 

*) S trpkostí četli jsme v Lipské »IIlustrirte Zeitung« 1887, čís. 2307, strana 282) slova: 
„Ciegenwártig sind die Heere der europáischen Grossmáchte, ausgenommen Oester- 
reich-Ungarn, sámmtlich mit Luftballon-Einrichtungen versehen, aber das Deutsche Reich 
ist nicht zuriickgeblieben, es diirfte im nach sten Kriege auch auf diesem Gebiete schwerlich 
bei irgend einer anderen Macht eine Ueberlegeuheit tinden '." — Slova tato trvám mají zajisté 
i pro nás — Cechy — svůj význam ! 



4.. 



Víí> 



K laskavému povšimnutí! 



Obrázek č. 9. na str. 30. a obr. č. 16. na str. 37. 
omylem vytisknuty obráceno, což prosíme, by si pp. 
čtenářové laskavé opravili. 
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